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2. UvoD

Generel cyklistické dopravy mésta Maridnské Lazné je dokument, jehoZ cilem je stanovit koncepci rozvoje
cyklistické dopravy jakoZto soucasti dopravniho systému mésta. Ma slouzit jako podklad pro uplatfiovani
pozadavkl cyklistiky pfi investiCni pripravé a realizaci staveb. Ma také zajistit navaznost na regionalni
cyklistické trasy a zajistit specifické pozadavky na cyklistickou dopravu v lazeriském mésté.

V nékterych ceskych méstech predstavuje jizdni kolo kazdodenni dopravni prostfedek pro mnoho lidi a
zajistuje i vyznamny podil na celkovych dopravnich vykonech. V poslednich letech se ale i jinde obecné zvysuje
popularita cyklistické dopravy, coz Castecné souvisi i se snahou hledat vychodiska z neblahé dopravni situace
nasich mést.

Vyhodami cyklistické dopravy jsou ekologickd nezavadnost, mensi prostorové naroky, nizké naklady a
maximalni dostupnost cildi. Nejvétsi nevyhodou, kromé zavislosti na pocasi, je velka zranitelnost cyklistd jako
Ucastnikl silnicniho provozu. Tuto nevyhodu je nutné odstranovat budovanim vhodnych komunikaci pro
cyklisty.

Drivejsi, vétsinou uplatiovany pfistup spocival v tom, Ze cyklistické trasy a jmenovité cyklistické stezky bylo
doporuceno budovat v mistech, kde jiz byla dosazena velka frekvence cyklistl. Intenzity cyklistl ukazujici na
nutnost vybudovat cyklistickou stezku byly v nasich predpisech nastaveny prilis vysoko. Proto je nemalo mést,
ktera vlastné zadné cyklistické trasy a stezky nemaji, nebo maji pouze omezeny pocet nahodné vzniklych
Usekd, jez netvori Zadnou logickou sit'.

V soucasné dobé se uplatiiuje pristup opacny. Nejprve je nutné vybudovat bezpecnou a dostate¢né rozsahlou
infrastrukturu pro cyklisty, a teprve v souvislosti s novou nabidkou je mozné ocekavat pfilakani dalSich
»zakaznikd" tohoto druhu dopravy. Kromé toho se méni i poptavka verejnosti a budovani cyklistickych tras
nemdZe jiz zlstat na okraji zajmu vedeni obci a mést.

Generel cyklistické dopravy mésta Marianské Lazné navrhuje vybudovani sité cyklistickych tras, které by
slouzily jak pro rekreacni Ucely, tak pro kazdodenni pouzivani jizdniho kola napf. pro cesty do prace. Vystavba
jednotlivych Usekd cyklistickych tras se bude odehravat jednak jako samostatné investice, ale i jako soucast
jinych staveb (napf. pfi vystavbé komunikaci).

Cyklistické trasy jsou jen jednou z Casti cyklistické infrastruktury. Generel proto navrhuje i umisténi dalSich
zarizeni, napt. cykloturistickych ,terminalG", ischoven kol, informacnich systémd apod.
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4.

POUZITE PODKLADY

Uzemni plan mésta Marianské Lazné, Ing. Arch. Ivan Stros, 2003

Smérovy dopravni priizkum SirSiho okoli mésta Marianské Lazn€, Ing. Bartos, 1999
Marianské Lazné, Dopravni priizkum cyklistické dopravy, Ing. Bartos, 2000

Marianské Lazné, Anketni priizkum nazoru obyvatel na feSeni dopravy ve mésté, Ing. Bartos, 2002
Marianské Lazné&, Generel cyklistické dopravy, dopravni priizkum, EDIP s.r.0., 2007

Digitalni mapovy podklad, Katastralni mapa (poskytl MU Marianské Lazné), 2007

Plan mésta Marianské Lazné, 1: 10 000, Kartografie, 2006

Cyklistickd mapa, Karlovarsky kraj, 1: 75 000, Geodézie CS, 2006

Marianské Lazné, Hlavni ulice — 1.etapa (DSP), Ing. Ota Rezanka, 2007

Cyklomagistrala Marianské Lazné (DUR), DSVA Ing. Petr Kral, 2006

Rekonstrukce nadrazniho ndmésti Marianské Lazné (DUR), Obermeyer Albis — Stavoplan, 2006
Komunikaéni propojeni Chebska — Husova — Hlavni (DUR), BPO Ostrov, 2006

Aktudlni stav znacenych cyklotras a prepracovany navrh na preznaceni cyklotras, Ing. Landa (KCT),
2007

RESENE UZEMI

Redené Uzemi je vymezeno hranicemi mésta Marianské Lazné (viz p¥ilohu 5).IL'Jzem|' obce Marianské Lazné
tvori Casti Hamrniky, Choténov - Sklare, Kladska, Marianské Lazné, Stanovisté a USovice.

Pro zajisténi navaznosti na cyklistické trasy v regionu jsou v generelu navrzeny i trasy spojujici Marianské
Lazné s vyznamnymi cili v okoli. Zde se vSak berou v Uvahu pouze trasy, které maiji pfimou navaznost na
Marianské Lazné (nikoliv tedy rdizna propojeni sidel v regionu i vyletni okruhy).
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5. NAZVOSLOVI

Cilem této kapitoly je definovani nejdilezitéjSich terminli pouzivanych v generelu. Pro Ucely generelu maji dale
uvedené pojmy nasledujici vyznam:

(1) Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, upravena stavebné nebo znaCenim pro
provoz cyklistd.

(2) Cyklisticka trasa je dopravni trasa, urend pro provoz cyklistll ve vyznaceném sméru. Mize se skladat
z rliznych typd komunikaci pro cyklisty.

(3) Pruh pro cyklisty (cyklisticky pruh) je ¢ast pozemni komunikace ur¢ena pro jeden jizdni proud cyklistd.
M0ze byt vyznaCen dopravni znackou €. V 14 ,,.Jizdni pruh pro cyklisty"

®

(4) Cyklisticky pas je pozemni komunikace nebo jeji Cast, kterd je sloZena z vice cyklistickych pruhd.
Cyklisticky pas je vétSinou obousmeérny, ale mlze byt i jednosmérny.

(5) Vyhrazeny pruh pro cyklisty je jizdni pruh vyhrazeny pro provoz cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru
(vozovce). OznaCuje se dopravni znackou . IP 20a ,Vyhrazeny jizdni pruh“ (resp. C.IP 20b ,Konec
vyhrazeného pruhu") se symbolem dopravni znacky ¢. C 8a ,Stezka pro cyklisty".

(6) Stezka pro cyklisty (cyklisticka stezka) je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urcend pouze pro
provoz cyklistl, vyznacena dopravni znackou ¢. C 8a ,Stezka pro cyklisty" resp. C 8b ,Konec stezky pro

cyklisty".

(7) Stezka pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urenad pro provoz chodcl a
cyklistll, vyznacena:

a) v pripadé spolecného pruhu nebo stezky dopravni znackou ¢. C 9a ,Stezka pro chodce a cyklisty" resp.
C 9b ,Konec stezky pro chodce a cyklisty" (dale "se spolecnym provozem"),

® O
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b) v pfipadé oddéleného pruhu pro chodce a pruhu pro cyklisty dopravni znackou ¢. C 10a ,Stezka pro
chodce a cyklisty" resp. C 10b , Konec stezky pro chodce a cyklisty" (dale "s oddélenym provozem").

ik

(8) Stezka pro chodce je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena predevsim pro chodce, vyznacena
dopravni znackou €. C 7a ,,Stezka pro chodce".

(9) Pési zdna je oblast, jejiz zaCatek je oznaCen dopravni znackou ¢&. IP 27a "Pé&Si zéna" a konec znackou
¢. IP 27b "Konec pési zony". Do pési zony je povolen vjezd cyklistdm pouze v pripadé, Ze je ve spodni Casti
znacky vyznacen symbol jizdniho kola.

PESI ZONA

@
%

(10) segregace cyklistické dopravy znamena prevedeni cyklistické dopravy po samostatné ¢asti pozemni
komunikace, urené pouze nebo predevsim pro provoz cyklistl. Cyklistickd doprava miize byt segregovana
od dopravy motorové nebo pési. Formy segregace jsou: stezka pro cyklisty, stezka pro chodce a cyklisty,
vyhrazeny pruh pro cyklisty.
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6. VYVOJ A STAV CYKLISTICKE DOPRAVY
V MARIANSKYCH LAZNiCH

6.1 PoOPIS SOUCASNEHO STAVU

Dosavadni vyvoj

Mésto Marianské Lazné je lazenskym méstem lezicim 15 km od statni hranice s Némeckem. Rozklada se v udoli
obklopeném od zdpadu pres sever k vychodu lesnimi porosty. Z velké casti je mésto tvoreno parky a
ozelenénymi plochami.

Mésto Ize rozclenit na dvé Casti: na severni lazenskou Cast (s kolonadou, hotely, restauracemi, drobnymi
obchody apod.) a na jizni (s pfevazujicim bydlenim, obchodnimi centry a sluzbami).

Kromé své vyznamné lazefiské funkce je i oblibenym vyletnim cilem turistd jak z Ceska, tak i ze zahranidi.

Prestoze objem cyklistické dopravy neni ve mésté zanedbatelny, nejsou ve mésté vytvoreny podminky pro
bezpectny provoz cyklistd. Ve mésté nejsou Zadné cyklistické stezky ani vyhrazené pruhy pro cyklisty. Cyklisté
jsou nuceni vyuzivat motoristickych komunikaci nebo pésich komunikaci, kde na né Cihaji rlizné zakazy a
omezeni.

Podminky pro provoz cyklistli jsou v Marianskych Laznich velmi Spatné a v minulosti pro jejich zlepSeni nebylo
udélano prakticky nic.
v Schazejici cyklistické trasy pro kazdodenni cyklistickou dopravu — v soucasnosti jsou vyuzivany
nevyhovujici komunikace (v parku na zklidnénych cestach, na Hlavni ulici — vysoké intenzity vozidel
a velké mnozstvi parkujicich vozidel).

v Schazejici mista pro odstavovani jizdnich kol — obzvlasté u uradd, skol a obchodl neni dostatecné
kvalitné feSena moznost odstavovani jizdnich kol (bezpecné uzamykatelné stojany).
Znacené regionalni trasy

Méstem zatim prochazeji trasy vyznacené cykloturistickym znacenim Klubu Ceskych turistd (KCT). V okoli
Marianskych Laznich je v soucasné dobé vyznaceno 6 okruhl oznaCenych fimskymi Cisly 1. — VI. Jedna se
0 sméry:

I. (31,2 km)  Marianské Lazné (Panorama) — Zadub — Zavisin — Ovesné Kladruby — Mrazov — Klaster Tepla —
Mrazov — Ovesné Kladruby — ZaviSin — Zadub — Marianské Lazné (Panorama)

II. (19,7 km)  Marianské Lazné (Panorama) — Zadub — Zavisin — Podhorni vrch — Ovesné Kladruby — Zavisin —
Zadub — Marianské Lazné (Panorama)

III. (21,9 km, pouze MTB) Marianské Lazné (Panorama) — ZaviSin — Milhostov — Tabalkovy mlyn — okolo
Lazurového vrchu — Holubin — Vikovice — Marianské Lazné (Panorama)

IV. (20 km) Marianské Lazné (Lesni pramen) — alej Svobody — Lazné Kynzvart — Holina — Smetanova alej —
Marianské Lazné (Lesni pramen)

V. (16,8 km)  Maridnské Lazné (Chopinova ul.) — Basusova cesta — rozcesti Basus — Kladska — myslivna
Krallv Kamen — Marianské Lazné (Chopinova ul.)

VI. (25,2 km) Maridanské Lazné (Lesni pramen — Chopinova ul.) — Duncanova vyhlidka — Myslivna Krallv
Kamen — potok Rota — Prameny — Nimrod — Polom — Kamzik — Marianské Lazné (Lesni pramen
— Chopinova ul.)

Aktudlni stav znacenych cyklotras byl konzultovan s Ing. Landou (KCT) — dle [13].

V pFiloze 5 jsou soucasné vyznacené cyklotrasy vedouci pres Marianské Lazné oznaCeny Cervenou barvou,
navrzené preznaceni cyklotras je v ptiloze vyznaceno svétle modrou barvou.
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Ostatni cyklisticka infrastruktura
Vybavenost obchodd, instituci, Skol apod. stojany pro kola nebo i parkovisti je podprdmérna.

Z4adna jina specialni zafizeni pro cyklistiku nebo cykloturistiku nebyla vysledovana (napf. informacni tabule,
odpocivadla). Moznost Uschovy kola existuje na nadrazi.

6.2 CYKLISTICKA DOPRAVA V UZEMNIM PLANU

V Uzemnim planu z roku 2003 jsou vyznaceny dve zakladni cyklistické trasy. Patefni trasa je vedena z Uovic
od Antonickova pramene podél USovického potoka k Ferdinandovu prameni a dale k hotelu Cristal. Od
kfizovatky Hlavni x Dykova je trasa vedena podél Hlavni ulice az k Ibsenové, pokraCuje Fibichovou kolem
Pacifiku do Chopinovy a pokracCuje na sever Trebizského Udolim smérem na Prameny.

Druha trasa je vedena od Nadrazniho namésti pres Zeleznicni trat’ a sidlisté Vora smérem do Hamrnikd. Tam
se trasa déli na dvé. Jizni vétev napojuje koupalisté Lido (ulici Na vyhlidce) a severni spojuje Hamrniky
s Velkou Hled'sebi, resp. s jizni cipem Velké Hled'sebe.
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6.3 VYSLEDKY PROZKUMU INTENZIT CYKLISTICKE DOPRAVY

Intenzity cyklistické dopravy se odlisuji od pribéhl intenzit motorové dopravy, jsou zavislé na mnoha
faktorech, zejména na pocasi, rocnim obdobi a na dni v tydnu.

Intenzity cyklistické dopravy jsou v Marianskych Laznich pomérné znacné. Dopravni prlzkumy intenzit
cyklistické dopravy probihaly v Marianskych Laznich v roce 1999, 2000, 2007 (viz [2], [3] a [5]).

V Priloze 2 je znazornén odhad celodennich intenzit cyklistické dopravy na vybranych profilech komunikacni
sité mésta.

PrGzkumy probihaly v rliznou denni dobu. Odhad celodennich intenzit byl zjistén prepoctem pomoci
prepocitacich koeficientd dle [6].

» Hlavni ulice (nad Chebskou) cca 600 cyklistd,
« Hlavni ulice (od nadrazi k Chebské) cca 550 cyklistd,
+  Zelezni¢ni prejezd u nadrazi cca 550 cyklistl
«  7zeleznicni prejezd v Polni ulici cca 500 cyklistd
* Husova ulice cca 400 cyklist(
«  Chebska ulice cca 300 cyklistd
« v parku u Ferdinandova pramene cca 300 cyklistd
« v USovicich u Antoni¢kova pramene cca 200 cyklistd
« v Ruské ulici cca 100 cyklistd
« v Karlovarské u Esplanade cca 100 cyklistd

Zavery z dopravnich prdzkumii cyklistické dopravy

v" Intenzita cyklistd na Hlavni ulici (v Useku mezi ulici Chebskou a TyrSovou) je cca 600 cyklistll za den
v obou smérech dohromady,

v" Intenzita cyklistd v parku u Ferdinandova pramene je cca 300 cyklistd za 24 hodin.

v Spickové hodina nastava na ulici Hlavni v dob& 13:00 — 14:00 a dosahuje cca 18% z denni
intenzity.

6.4 ANKETNI PROZKUM NAZORU OBYVATEL

Anketni prlizkum nazord obyvatel Marianskych Lazni na feSeni cyklistické dopravy byl uskute¢nén jako soucast
prlizkumové Casti generelu cyklistickych tras. Podrobné vysledky ankety jsou uvedeny v [4], zde uvadime jen
nejdilezitéjsi zavéry pro navrh generelu.

Cilem anketniho Setfeni bylo:

v’ ziskat podklady pro navrh generelu, tedy zjistit ndaméty a pozadavky obcanll z hlediska vedeni
cyklistickych tras;

v’ zjistit nazory obcant - cyklistl na cyklistickou dopravu obecné ziskat naméty na zlepseni.

Anketni prlizkum probihal soubézné s profilovym scitanim na stanovisti v parku u Ferdinandova pramene dne
1. C¢ervna 2000 v dobé 5:00-21:00. Prlizkum byl provadén metodou pfimého dotazovani chodcli a cyklistl
projizdéjicich parkem. Vyskoleni scitaCi zastavovali chodce a cyklisty, ktefi jim odpovidali na nékolik
jednoduchych otazek, které se tykaly problematiky cyklistické dopravy v Marianskych Laznich. Scitaci odpovédi
zaznamenavali do anketniho dotazniku. Odpovédi z anketniho dotazniku byli pfepsany do pfedem pfipravenych
datovych souborll programu MS Excel.

Anketni prizkum probéhl také ve stiedu 21.6.2000 mezi studenty gymnazia. Studentlm byly prostfednictvim
pedagoga rozdany anketni dotazniky, do kterych zaskrtavali, popf. zapisovali odpovédi na 16 otazek, které se
tykaly problematiky cyklistické dopravy v Marianskych Laznich.
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Vyhodnoceni ankety ve vazbé na cyklistickou dopravu

Celkem bylo osloveno 145 respondentd, z toho 51 cyklistd (tj. téch, ktefi projizdéli na kole) a 94 chodcl. Bylo
osloveno 81 muzli a 64 Zen. PrGimérny vék respondentd byl 36,7 roku, primérny vék cyklistl byl 27,3 roku,
pésich 41,8 roku.

Na anketni prlizkum mezi studenty gymnazia odpovédélo 123 studentd, z toho 65 (53%) chlapcl a 58 (47%)
divek. Vék respondentd byl 12-18 let.

Na otazku co by mélo mésto udélat pro podporu cyklistické dopravy respondenti odpovidali:

« Prevazna vétsina respondentd povazuje za nejdllezitéjsi budovani cyklistickych tras ve mésté (60%) a
mimo mésto (31%)

« Maly diraz je kladen na zfizovani stojant pro kola

+ 6% respondentd odpovédéli jiné coZ znamena kombinaci predchozich odpovédi, sniZzeni hustoty
automobilového provozu a ,nevi*.

NejCastéjsi pozadované trasy studentl gymnazia:

Uovice- lazeriské centrum 25x
podél celé Hlavni tfidy 17x
Velkd Hled'sebe — Marianské Lazné 13x
okoli Marianskych Lazni 13x
v parcich (obecné) 13x
Marianska Lazné — Sklare — Chodova Plana 11x
nadrazi — lazeriské centrum 10x
cyklistické stezky nejsou potieba 10x
v centru mésta (obecné) 7X

Soucasti mnoha odpovédi bylo pfani napojeni budovy gymnazia pfimo na nékterou cyklistickou stezku. Grafické
vyjadreni pozadavk{ obc¢ant je zobrazeno v pFiloze 3.

Zavery anketniho prizkumu

v

v
v

Z celé ankety je vidét, Ze respondenti pocit'uji nedostatky v infrastruktufe pro cyklisty — zejména
chybéjici stezky ve mésté i v okoli.

Velky ddiraz je kladen na bezpecnost provozu cyklistl, odstranéni konfliktl s automobily a chodci.

V Marianskych Laznich je kolo ve velké mife pouzivano predevsim pro rekreacni jizdy (67%
respondent(l). Pomérné velky podil je i téch cyklistl, ktefi na kole jezdi do prace ¢i do Skoly (17%
respondent{)

75% vsech respondentd (tj. vCetné chodcl) jezdi v sezoné alespon obcas na kole, z toho plnych
25% jezdi denné.

Pro feSeni cyklistické dopravy v parku respondenti doporucuji vybudovani samostatné cyklistické
stezky

Studenti gymnazia jsou cyklistice pfiznivé naklonéni, jezdi na kole Casté&ji nez primérna populace.
Jsou ochodit vyuZivat kola pro cesty do Skoly, pokud k tomu budou vytvofeny podminky.
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7. ZDROJE A CILE CYKLISTICKE DOPRAVY

V Marianskych Laznich je nutné feSit zejména propojeni mezi oblastmi se silnou cyklistickou dopravou
v severojiznim sméru. Cyklistdm je potfeba nabidnout kvalitni a bezpetna propojeni predevsim mezi témito
oblastmi:

«  USovice - Marianské Lazné-stfed — centrum mésta,
»  Panska pole — Marianské Lazné-stfed — centrum mésta,
»  Hamrniky+Vora — nadrazi — Marianské Lazné-stfed — centrum mésta.
V soucasné dobé je mozné pro tyto cesty vyuzit bud”:
a) Hlavni silnici s velkymi intenzitami automobilové dopravy bez jakéhokoliv vyznaceni pruhu pro cyklisty,
b) pro cyklistu bezpecné&jsi cestu parkem.

Rozborovy vykres potencialnich zdroji a cild cyklistické dopravy odhaluje dalsi sméry, které vyzaduji kvalitni
propojeni cyklistickou dopravou, a to napf.:

+  Ugovice — Vora — Hamrniky — koupaliété Lido,

» oblast Anglické a Zeyerovy — Chebska — Velka Hled'sebe.

11
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8. NAVRH CYKLISTICKYCH TRAS

8.1 SOUBORNE STANOVISKO OBJEDNATELE

Koncept generelu byl dokoncen v listopadu 2007 a nasledné byly vyzadany pisemné pfipominky dotenych
instituci a Ufadd statni spravy. Vykresy a privodni zprava byly umistény na webové stranky mésta s cilem
ziskat pripominky i od obcand.

VSechny pripominky instituci a obCand byly vyhodnoceny a na jejich zakladé bylo zformulovano rozhodnuti
(tzv. souborné stanovisko), jakym zplisobem bude jedna kazda pfipominka zapracovana do navrhu generelu.

Kromé pripominek ob¢anl byly zapracovany pripadné pripominky téchto dotéenych organt:
+ Mésto Marianské Lazné — odbor pro spravu méstského majetku (OSM)
« Policie CR, Okresni feditelstvi - Dopravni inspektorat v Chebu
« Krajsky Urad Karlovarského kraje — Odbor regionalniho rozvoje
» Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje
«  Klub Ceskych turistl (pan Miroslav Landa — Sekce cykloznaceni KV kraje)

8.2 ZAKLADNI ZASADY NAVRHU

Navrzena sit’ cyklistickych tras ma vytvorit nabidku dostatecné hustého, bezpecného a rychlého cyklistického
propojeni vSech vyznamnych zdrojl a cild ve mésté. Navrh vychazi z nasledujicich zasad a predpoklad:

1. Sit’ vytvari plosny rastr na celém zastavéném Uzemi mésta tak, aby vétSina uZivateld mohla prevaznou cast
své cesty ze zdroje k cili uskutecnit po nékteré vybudované cyklistické trase.

2. Sit' je urCena:
a) pro vnitroméstské cesty, at’ uz pravidelné (napf. do zaméstnani) nebo nepravidelné (na nakup),
b) pro rekreacni cesty (cykloturistika).
Tyto dva Ucely se integruji a sit’ je navrzena jako jednotna.
3. Sit’ je navrZena podle nasledujicich kritérii:

a) bezpecnost cyklistl, chodcd a automobilové dopravy - predevsim z hlediska silni¢niho provozu,
(hledisko kriminality neni ve struktufe marianskolazerskych tras az tak vyznamné),

b) délka trasy, snaha o co nejkratSi spojeni, minimalizace prevyseni,
c) realnost zfizeni a predpokladané naklady.
Sit’ neni urcena pro rychlostni cyklistiku, prioritni jsou bezpecné trasy pro bézného uZivatele.
4. P¥i situovani cyklistickych tras se vychazi:

a) ze struktury mésta a jeho komunikacni sité, ktera je omezena mnoZstvim pfirodnich i umélych
bariér (Udoli potoka, Zeleznice, vyznamné komunikace, uzaviené arealy) a terénnimi podminkami,

b) z predpokladu, Ze vétSina béznych uZzivateld voli co nejkratSi spojeni s co nejmensim poctem
koliznich bodl (napt. kfizovatek, kde musi dat prednost v jizdé).

Z téchto dlvodl je znacna cast tras navrzena podél hlavnich komunikaci. V tom pfipadé vsak musi byt
komunikace pro tento ucel nalezité vybaveny, tj. trasy jsou navrzeny jako segregované (tj. samostatné
cyklistické pruhy nebo vyhrazené pruhy pro cyklisty). Pokud je to vSak Ucelné, jsou vyuZity pro vedeni tras také
méné zatizené komunikace, kde je provoz cyklistll integrovany spolecné s automobily v jizdnim pruhu. VSechny
komunikace pro cyklisty budou vyznaceny zakladnim dopravnim znacenim (predevsim dopravni znacky C 8,
C9,C10,1P 20,V 14,V 19).

Generel cyklistické dopravy ma slouzit k dvéma cilim:
1. jako podklad pro zahajeni postupné, systematické vystavby cyklistické infrastruktury,

o\

2. kochrané ,koridorG" (podobné jako u Uzemné planovaci dokumentace). To jest aby pfi vystavbé
infrastruktury, hlavné komunikaci, byly vzdy zohlednény pfedem stanovené pozadavky cyklistiky.
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8.3 CLENENI CYKLISTICKYCH TRAS
Trasy navrzené v generelu jsou Clenény podle nasledujicich hledisek:
a) podle druhu cyklistické komunikace,

b) podle stavebni existence trasy.

ad a) clenéni podle druhu cyklistické komunikace
Pro vedeni cyklistickych tras se vyuziva nasleduijicich typd komunikaci:

v' méné zatizené obsluzné komunikace se smiSenym provozem automobilll a cyklistl (v pfiloze 5 znacené
modrou barvou),

v vyhrazené pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru (ve vozovce) obsluznych a sbérnych
komunikaci (v Marianskych Laznich nejsou az na vyjimky zastoupeny),

v" pruhy pro cyklisty a cyklistické pasy zfizené jako stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
(mohou byt vedeny bud’ v pfidruZzeném prostoru komunikaci nebo jako zcela samostatné komunikace),
samostatné cyklistické stezky (v pfiloze 5 znacené fialovou barvou),

v' stezky pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem (pouze pfi mensich intenzitach chodcd a cyklistd),
pési zony (v priloze 5 znacené zelenou barvou),

v" obytné zoény, polni a lesni cesty, pristupové i Ucelové komunikace s minimalnim provozem automobill
(v priloze 5 znacené hnédou barvou).
ad b) clenéni podle stavebni existence trasy
v’ trasy stavebné existujici (v pfiloze 5 znacené plnou ¢arou),

v’ trasy stavebné neexistujici nebo vyzadujici stavebni Upravy, realizovatelné jako samostatné akce
(v priloze 5 znacené Carkovanou carou),

v’ trasy stavebné neexistujici, jejichZz vystavba je zavisld na realizaci jiné investicni akce (v pfiloze 5
znacené teckovanou Carou).

13
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8.4 NAVRH VEDENI CYKLISTICKYCH TRAS NA UZEMI MESTA

Obecné zasady

Kostru systému tvorfi zakladni (patefni) radialni trasy, které spojuji stfed mesta s pfednadrazni Ctvrti (Panska
pole) a USovicemi. V danych smérech se vSak nejedna pouze o jednu trasu, ale o systém nékolika viceméné
paralelnich tras, protoZe je nutné napojit rlizné zdroje a cile v ramci jedné Ctvrti a také nabidnou rdizné typy
trasy. To se tyka predevsim sméru do USovic, kde je jedna trasa vedend podél hlavnich komunikaci a druhd
Udolim USovického potoka.

Na patefni sméry navazuji trasy dopliikové, které napojuji dalsi vyznamné cile po obvodé mésta resp. ve sméru
kolmém na radialy.

Treti skupinu predstavuji trasy navazujici na hlavni vypadové sméry do regionu.

Je jasné Ze cyklisté budou vyuzivat i jinych komunikaci (cyklistickym pruhem nemohou byt vybaveny vSechny
komunikace). Hotova sit’ podle generelu by vSak méla na sebe soustiedit vétsinu pohybl cyklistl a slouZit jim
pro realizaci vétsiny cest.

Nasledujici prehled shrnuje hlavni mySlenky navrhu v kazdé asti mésta, nejedna se o Uplny popis vsech
cyklistickych tras navrZenych v generelu. Uplny vyCet vSech stavebnich i organizacnich Gprav na vSech trasach
je predmétem kapitoly 9.

1. Od nadrazi do centra mésta

« Patefni trasa je vedena od nadrazi podél Hlavni tfidy formou samostatnych cyklistickych pruhl nebo
obousmérného cyklistického pasu, a to aZz na Mirové namésti, kde prechazi v regionalni trasu ve sméru
na Kladskou a Prameny.

» Druha trasa je vedena jako cyklistické pruhy od nadrazi ulici Husovou az k Chebské, kde se napojuje na
trasu z Velké Hled'sebe a obsluhuje téZ oblast Kauflandu.

« Pro napojeni hibitova a smérl na Valy a Kynzvart je navrzena trasa ulicemi Lidicka, Ruska a podél
obchvatové komunikace k Lesnimu prameni.

» Cyklisticky provoz v samotném lazenském centru (napf. ulice Masarykova, Reitenbergova, Goethovo
nam.) se predpoklada smiseny s vozidly, jeho bezpecnost by méla byt zajiSténa zklidnénim provozu,
které souvisi s planovanymi zménami organizace dopravy v centru.

+ Kromé patefni cyklotrasy podél Hlavni ulice je dale navrzena novostavba samostatné cyklistické stezky
podél UsSovického potoka, dalSi trasa je vedena spolecné s vozidly ulici Anglickou, upravenou pro
obousmérny cyklisticky provoz.

2. Usovice
« Do USovic je z centra vedeno nékolik tras. NejddleZitéjsi se odpojuje z Hlavni tidy v USovické kfizovatce
a pokracuje s vyuZzitim ulice Na Prlihonu az k ulici 17. listopadu, kde se staci na sidlisté a nebo pokracuje

podél Palackého ul. k Antonickovu prameni. BoCni vétev této trasy prichazi od nemocnice kolem méstské
zastavky.

« Druhd trasa je z centra vedena podél USovického potoka s napojenim téZ do ul. 17. listopadu nebo k
Antonickovu prameni. Bocni vétev této trasy je navrzena ulici Dobrovského.

« Treti patefni trasa je navrzena podél ulice Plzenské a navazuje na regionalni trasu smér Sklare.

« Vlastni GSovické sidlisté je napojeno dvéma paralelnimi trasami vychazejicimi z ul. 17. listopadu,
rovnobéznymi s ulicemi Americka a Skalnikova (jsou vedeny v zadnich traktech blokl s ohledem na
nedostatek mista v ulicnich profilech). Treti trasa na né kolmd zajiStuje tangencialni propojeni
k Antonickovu prameni a na Palackého ul.
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P

3. Cast mésta jizné od nadraZi (za trati)

« Definitivni napojeni této Casti mésta se predpoklada po vystavbé premosténi trati Plzeri — Cheb
samostatnym cyklistickym pasem. Ten se bude hned za trati vétvit na sméry Hamrniky a na sidlisté
Vora.

- Druhé napojeni sidl. Vora je navrzeno jako smisend stezka smérem do USovic — Polni ulice. Pro napojeni
Lida z USovic je navrZena rekonstrukce Casti cesty pod kasarnami.

« Hamrniky jsou napojeny upravenou smisenou stezkou podél tfidy Vitézstvi.

8.5 NAVRH NAPOJENI NA REGIONALNI CYKLISTICKE TRASY

Jak vyplyva z vyhodnoceni ankety, pro znacnou Cast respondentl je kolo také oblibenym zplisobem traveni
volného Casu. V generelu je proto navrzeno i vedeni tras spojujicich mésto s nejvyznamnéjsimi cili v okoli, ve
vSech dlezitych smérech. Cilem téchto tras by vSak nemélo byt pouze vyuziti volného Casu, ale mély by svym
vhodnym trasovanim predstavovat i bezpetné a co nejpfiméjsi spojeni vSech okolnich obci s Marianskymi
Laznémi, vyuZitelné i pro kazdodenni cesty.

smeér Velka Hled'sebe
« Uprava stezky pro chodce a cyklisty podél Chebské ulice — vylouceni cyklistll z frekventované silnice 1II.
tridy.
smeér Sklare - Chodova Plana

« V soubéhu se silnici II/230 je navrZzena oddélena stezka pro chodce a cyklisty. Ze Sklard na Chodovou
Planou se navrhuje vyuZit cestu odbocuijici ze silnicky na Choténov.

« 7 Udovic je dale predpoklad vyuZiti trasy pres Stanovisté a Choténov. Je nutné vyfesit nebezpecné
krizeni se silnici I1I/230 nad USovicemi.

smeér Zavisin
«  Predpoklada se propojeni ve dvou variantach. V prvni varianté po nové vybudované stezce pro chodce
a cyklisty Lazenskou a Dusikovou ulici, kolem Koliby a dale po stavajici cesté podél potoka Hamelika

smérem ke Golfu. Ve druhé varianté je navrZzena stezka pro chodce a cyklisty podél Karlovarské ulice,
kolem hotelu Esplanade ke Kamzickému potoku a ke Golfu.

Smér Prameny, Kladska

» Vyjezd z mésta se predpoklada ulici Chopinovou k Lunaparku a dale po silnici smér Prameny a Kladska,
vyjezd k Pramentim je navrZen z Lesni ulice kolem Vodarnicky Marianskému Dvoru.

smeér Valy, Lazné KynZvart
« Vtomto sméru se predpoklada vyuziti stavaijicich lesnich cest od bazénu resp. od méstského hibitova.
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8.6 NAVRH CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Mezi ostatni cyklistickou infrastrukturu fadime zejména:
+  parkovisté pro kola u velkych cil& cyklistické dopravy (zavody, sportovisté, skoly atd.),
« stojany pro kola u mensich cild (napt. obchody),
«  Uschovny kol,
«  cykloturistické terminaly,
e servisy,
« pljcovny jizdnich kol.
Parkovisté pro kola
V oblastech velkych cilli cyklistické dopravy nestaci pouze nainstalovat nékolik stojanli pro kola, ale mélo by
byt béZznym standardem zfizeni kapacitnich parkovist. Mezi velké cile patti napfiklad:
«  vyrobni provozy,
« sportovni zafizeni a rekreacni arealy, bazény, koupalisté apod.,
«  zeleznicni stanice,
»  zafizeni stfednich skol.

Volba vhodného typu zafizeni, jeho kapacity, zplisobu ochrany a zabezpeceni kol zavisi na konkrétni aktivité,
u které se parkovisté pro kola zfizuje.

Velikost parkovisté pro kola u zavodl by méla zavisla na poctu pracovnikd, u nichZ se dojizdéni na kole
predpoklada. Ze zkusenosti z jinych mést je mozné odvodit, Ze by méla byt dostatecna kapacita odpovidajici
15% poctu zaméstnancl ve sméné. Je vSak vhodné tuto hodnotu ovéfit podle podniku obdobné velikosti a
zaméreni.

U sportovnich zafizeni, rekreacnich aredll a stfednich Skol je nutné vyjit ze zkuSenosti. Obdobna zafizeni
v zahrani¢i maji vétsinou kapacitu v fadu nékolika desitek cyklistickych stani.

U Zelezni¢ni stanice je nutné predpokladat spiSe méné kapacitni parkovisté pro kola pro vefejnost, naopak je
zde nutné pocitat se zajisténim moznosti bezpetné Uschovy kola.

Stojany pro kola

Stojany pro kola by mély byt standardnim vybavenim vSech obchodl, Gfadl, instituci, Skol a dalSich cild
dopravy, u kterych neni nutné zfizovat pfimo parkovisté pro kola. Nabidka stojant pro kola je velmi pestra.

Uschovny kol

Pod timto terminem se rozumi zafizeni vhodné zejména pro cykloturisty, ktefi navstivi mésto a maji zajem zde
stravit urcity Cas, aniz by se museli béhem své navstévy starat o své kolo. V takovémto pfipadé by méla byt
moznost za poplatek kolo uschovat na dobu v fadu nékolika hodin aZ dni. V generelu navrhujeme zfidit
Uschovny kol na nasledujicich mistech (viz. pFilohu 5):

« nadrazi CD — nejlogictéjsi a oekavané misto pro Uschovnu kol, je vSak nutné zajistit vhodnou provozni
dobu a kapacitu Uschovny,

«  AntonickGv pramen — vhodné misto pro Gschovu kol.
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Cykloturistické terminadly

Timto terminem se rozumi specidlné vybavena mista, slouzici cykloturistim ke kratkému odpocinku, ziskani
informaci o mésté a jeho okoli, navazuijicich trasach, sluzbach pro cyklisty apod. Mélo by se jednat o pfistfesek
s lavicemi a stolem, vybaveny stojanem (pfipadné menSim parkovistém) pro kola, mapou, informacni tabuli,
smérovkami atd.

Umisténi terminalu je mozné navrhnout ve vazbé na centrum mésta v lokalité u parku proti hotelu Cristal.

Pfedpoklada se, Ze ve vazbé na Uschovnu nabidnou podobny servis i prostory Zelezni¢niho nadrazi. Dale by
bylo vhodné umistit cykloturisticky terminal ke hibitovu, kde je planovano rozcesti 4 cyklotras. DalSim vhodnym
mistem na umisténi terminalu je Krakonos, kde je planované rozcesti 3 cyklotras.

Servisy

Informace o mistech a provozni dobé servist a prodejen jizdnich kol by méla byt k dispozici v cykloturistickych
terminalech, popfipadé na informacnich tabulich podél tras.

Pijcovny jizdnich kol

Pljcovny kol vhodnym zplsobem dopliiuji spektrum sluzeb poskytovanych navstévnikim mésta. Mohou byt
zfizeny v navaznosti na Uschovnu, tedy na nadrazi, nebo v prodejnach jizdnich kol.
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9. NAVRH STAVEBNICH AKCI

Realizace sité cyklistickych komunikaci navrzenych v generelu bude dlouhodoba zaleZitost. Akce sméfujici
k vybudovani novych Usekd cyklistickych tras se daji rozdélit do tFi skupin.

1. Stavebné je Usek jiz pFipraveny, ale je nutné zménit organizaci dopravy, tzn. upravit dopravni znaceni.

2. Usek je nutné stavebné vybudovat, a to jako samostatnou akci - cilenou investici ve prospéch
cyklistické dopravy.

3. Usek je nutné stavebné vybudovat, ale to je mozné uskutecnit pouze v rdmci jiné stavebni akce.
Vétsinou je to stavebni Uprava, rekonstrukce nebo novostavba komunikace.

V nasledujicich tabulkach je uveden prehled vSech akci nutnych k naplnéni generelu. Akce jsou rozdéleny do tfi
skupin podle Casti mésta (1. od nadraZi k centru, 2. USovice a 3. Cast mésta jizné od nadraZi tj. Vora,
Hamrniky). Cisla akci jsou uvedena ve vykrese — pFiloha ¢. 5.

Komentar ke sloupcdim tabulky:
1. sloupec - Cislo akce
2. sloupec - nazev akce

3. sloupec - druh stavebni Upravy
O = organizacni Uprava
S = samostatna investice nebo stavba
Z - investice zavisla na jiné akci
4. sloupec - strucny popis Upravy
5. sloupec - odhad nakladd. U organizacnich zmén je uvedena jednotné 0, nebot’ naklady na dopravni

znaceni jsou fadové mensi nez na stavebni Upravy. U akci zavislych na jiné stavbé se rozumi
pouze podil pfipadajici na cyklistickou infrastrukturu

6. sloupec — popis akce, na které je realizace zafizeni pro cyklistickou dopravu zavisla.

1. — CAST MESTA OD NADRAZI DO CENTRA

Cislo | nazev druh | popis naklady | realizace zavisla na
(mil. K¢&) | jiné akci
1.1 Cyklostezka Nadrazni z vybudovani cyklistického pasu od nadrazi po Klas 1,2 | zavisi na provedeni
namesti v délce 400 m rekonstrukce Nadrazniho
namesti
1.2 Cyklistické pruhy Hlavni | Z zfizeni cyklistickych pruh@ podél Hlavni ulice v 2,5 | zavisi na provedeni
ul. v Useku od Klasu po délce 850 m rekonstrukce Hlavni ulice
Chebskou kfiZzovatku
1.3 Cyklistické pruhy z zfizeni cyklistickych pruhl podél Husovy ulice v 0,6 | zavisi na provedeni
Husova, Usek Nadrazni délce 200 m rekonstrukce Husovy
nam. — Druzstevni ul. ulice
1.4 Cyklistické pruhy S doplnéni cyklistickych pruh@ na chodniku v délce 1,4]-
Husova, Usek Zizkova - 480 m
Chebska
1.5 Cyklostezka podél z vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 2,5 | zavisi na vybudovani
propojeni Hlavni - nové komunikace v délce 650 m komunikace
Husova - Chebska
1.6 Cyklostezka Chebska ul. | S Uprava stavajiciho chodniku na stezku pro chodce 35]|-
a cyklisty (rozsifeni, novy povrch) v délce
1300 m
1.7 Cyklistické pruhy S doplnéni cyklistickych pruht do dopravniho 09]|-
Chebska ul., Usek prostoru v délce 150 m
Husova - Hlavni
1.8 Cyklostezka Hlavni, S zfizeni cyklistického pasu v ramci dnesniho 1,5]-
Usek Chebska — Hotel chodniku v délce 500 m
Cristal
1.9 Cyklostezka Hlavni, S zfizeni cyklistického pasu v rdmci dnesniho 25|-
Usek Hotel Cristal — chodniku v délce 850 m
Mirové nam.
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1.10 Obousmérny cyklisicky | O Uprava Casti Lidické ulice pro obousmérny 0,0]|-
provoz ul. Lidickd cyklisticky provoz (zruSeni parkovani a jeho
nahrada jinde)
1.11 Cyklostezka Ruska ul. S Uprava stavajiciho chodniku na stezku pro chodce 1,9]-
a cyklisty s oddélenym provozem (rozsifeni na
Ukor vozovky) v délce cca 360 m, Uprava
(rozsiteni) stavajiciho chodniku v délce cca 180m
1.12 Cyklostezka podél S Uprava a dopInéni stavajiciho chodniku podél 28| -
obchvatové komunikace obchvatu (od Ruské po Trebizského) na stezku
pro chodce a cyklisty i na Ukor vozovky v délce
750 m
1.13 Cyklistické propojeni od | S Uprava stavajiciho chodniku v podchodu na stezku 0,3]-
hrbitova do s oddélenym provozem v délce 100 m
Mladé&jovského ulice
1.14 Obousmérny cyklisticky | Z umoznéni obousmérného cyklistického provozu 0,0 | zavisi na provedeni
provoz v Masarykové v Useku Ibsenova — Karlovarska po vylouceni zmén organizace
ulici parkovani dopravy v lazenské
oblasti, zobousmérnéni
Masarykovy ul. po
vylouceni parkovani
1.15 CyKlisticky provoz na z cyklisticky provoz po zklidnénych komunikacich 0,0 | zavisi na provedeni
Goethovo nam. Goethovo nam. zmén organizace
dopravy v lazenské
oblasti, vylouceni
dopravy z Goethova
nam.
1.16 Cyklostezka z Lazeiiské | S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty v délce 1,2 |-
na Dusikovu ul. 200 m
1.17 Cyklostezka od S Uprava stavajiciho chodniku na stezku pro chodce 0,6]|-
Karlovarské ul. ke a cyklisty v délce 200 m
Kolibé
1.18 Cyklostezka od S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty podél 20,0 | -
Esplanade na Zavisin Karlovarské ul. v délce 2,2 km
1.19 Obousmérny cyklisticky | O vyznaceni Anglické ul. pro obousmeérny cyklisticky 0,0]-
provoz Anglicka ul. provoz (Ize bez dalSich Uprav)
1.20 Cyklostezka podél S vybudovani stezky pro cyklisty v délce 750 m 28| -
Usovického potoka,
Usek Cristal — Machova
ul.
1.21 Cyklistické propojeni S vybudovani cyklistického pasu v délce 200 m 0,8]-
Kfizikova - Hlavni
1.22 Cyklisticky pruh S zfizeni cyklistického pruhu v délce 200 m 04]|-
Machova ul.
1.23 Cyklostezka z ul. S vybudovani stezky pro cyklisty v délce cca 160m 0,6]-
Husova k ul. Janackova
1.24 Cyklistické propojeni S Uprava stavajici komunikace na stezku pro cyklisty 0,2]-
Chebska - TyrSova v délce cca 400m
1.25 Cyklistické propojeni S vybudovani stezky pro cyklisty v délce cca 200m 0,6]|-
z ul. Anglicka k hotelu
Cristal
1.26 Cyklistické propojeniu | S vystavba Casti propojeni a Uprava stavajici cesty 1,5](-
Kamzického jezirka v délce cca 180m
1.27 Propojeni mezi hotelem | S rekonstrukce stavajici cesty v délce cca 700m 30| -
Strelnice a ul.
Chopinova
1.28 | Cyklisticky provoz na z smiSeny provoz cyklistl a automobil& na nové 0,0 | zavisi na vybudovani

nové komunikaci pod
Kamzickym jezirkem

komunikaci v délce cca 480m

nové komunikace

celkem prednadrazi a centrum
bez cyklostezky na Zavisin

53,3
33,3
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2. — USOVICE

edi

&islo | nazev druh | popis naklady | realizace zavisla na
(mil. K&) | jiné akci
2.1 Cyklostezka Palackého, |S Uprava stavajiciho chodniku na stezku pro chodce 1,0 |-
Usek Hlavni - Kollarova a cyklisty (i na Ukor vozovky) v délce 250 m
2.2 Cyklostezka Kollarova vybudovani cyklistického pasu v délce 350 m 1,31~
2.3 Cyklostezka Plzenska, vybudovani cyklistického pasu v délce 100 m 04]-
Usek Hlavni - Kollarova
2.4 Prevedeni cyklist( S vybudovani cyklistickych pruhd v prostoru 05| -
v kfizovatce Palackého kFiZzovatky
— U nemocnice
2.5 Cyklostezka podél S vybudovani stezky pro cyklisty v délce 1 100 m a 38]-
USovického potoka, Uprava (rozSifeni a zpevnéni) napojeni na ulici U
Usek Machova ul. — Zastavky v délce cca 70m
vyUsténi k ul. 17.
listopadu
2.6 Cyklostezka podél S vybudovani stezky pro cyklisty v délce 500 m 25| -
USovického potoka,
Usek od vyusténi k ul.
17. listopadu —
Antonickdv pramen
2.7 Cyklistické propojeni S rekonstrukce cesty na stezku pro chodce a 08]-
nad Ferdinandovym cyklisty v délce 200 m
pramenem
2.8 Cyklostezka podél ul. z Uprava dnesniho chodniku na stezku pro chodce a 1,2 | nutno provést v rdmci
17. listopadu cyklisty i na Ukor vozovky v délce 250 m celkové Upravy ulice 17.
listopadu
2.9 Cyklostezka v sidl. S rekonstrukce stavajicich chodnik{ na stezku pro 1,4]-
USovice, soubézna s chodce a cyklisty s oddélenym provozem v délce
Americkou 450 m
2.10 Cyklostezka v sidl. S rekonstrukce stavajicich chodnikd na stezku pro 1,21 -
USovice, soubézna se chodce a cyklisty s oddélenym provozem v délce
Skalnikovou 400 m
2.11 Cyklostezka v sidl. S novostavba, ¢astecné Gpravy stav. chodnik@l na 2,0 -
USovice, od Skalnikovy stezku pro cyklisty v délce 600 m
k Palackého
2.12 Cyklostezka Palackého |Z zfizeni cyklistického pasu podél komunikace 1,4 | nutno provést v ramci
ul., Usek 17. listopadu - v délce 450 m celkové Upravy
Tepelska Palackého ulice
2.13 BezpeCné prevedeni z mimouroviové prevedeni cyklotrasy v ramci 0,0 | zavisi na provedeni
cyklotrasy Z USovic na komunikace prestavby celé
Stanovisté pres sil. kFiZzovatky
11/230
2.14 Cyklostezka Havlickova |Z zfizeni cyklistického pasu podél Havlickovy a 1,3 | zavisi na provedeni
- Tepelska Tepelské ulice v délce 350 m celkové Upravy
Havlickovy ulice
2.15 Cyklostezka Ugovice - S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty v délce 8,0|-
Sklare 1,6 km
2.16 Soubéh s Tepelskou S Napojeni cyklostezky Uovice — Sklafe na sidliété 1,4]-
ulici USovice — vybudovani propojeni Plzenské a jizniho
mésta v délce cca 250m
2.17 Cyklostezka Sklare S vybudovani stezky pro chodce a cyklisty v délce 28] -
cca 550 m
celkem Ugovice 31,0
bez cyklostezky na Sklafe a ve Sklafich 20,2
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3. — CAST MESTA JIZNE OD NADRAZI

&islo | nazev druh | popis naklady | realizace zavisla na
(mil. K&) | jiné akci
3.1 Cyklostezka Klas -Vora | Z vybudovani cyklistického pasu od Klasu pres 2,3 | zavisi na provedeni
premosténi trati do sidlisté Vora v délce 250 m stavby mimouroviiového
kfizeni silnice a trati
3.2 Propojeni sidl. Vorana |S rekonstrukce a doplnéni stavajicich chodnikd na 1,1]-
Polni ulici stezku pro chodce a cyklisty v délce 250 m
3.3 Cyklostezka podél tr. S Uprava stavajiciho chodniku na stezku pro chodce 2,6 |-
Vitézstvi (napojeni a cyklisty v délce 850 m
Hamrnik{)
3.4 Propojeni Potocni - z prevedeni cyklotrasy k Lidu po nové vybudované 0,0 | zavisi na vybudovani
Kratka mistni komunikaci v délce 250 m mistni komunikace
3.5 Propojeni od kasaren ke | S rekonstrukce polni cesty v délce 200 m 1,01 -

Kosovému potoku

celkem jizni ¢ast mésta 7,0

Celkovy soucet odhadovanych nakladd na investice a ostatni Upravy cyklistickych tras v intravilanu mésta Cini
vice nez 90 mil. K¢, z toho dvé nakladné cyklostezky sméfujici do regionu (sméry Zavisin a Sklare) jsou
odhadnuty na 31 mil. K¢ V uvedenych castkach nejsou zapocitany naklady na projektovou pfipravu,
inZenyrskou cinnost a pFipadné vykupy pozemk(. U Casti staveb se predpoklada realizace v ramci jinych
investic do komunikacni sité mésta.

Pfi kazdé komunikacni stavbé je nutné v projektové pripravé pamatovat na potreby cyklistiky
definované generelem. A to i za cenu, Ze Usek cyklistické trasy povede docasné ,,odnikud nikam";
neni mozné pocitat s dodatecnou dostavbou cyklistickych pruhii do jiz hotovych komunikaci.
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10. DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

Ze souhrnu nakladt odhadnutych v kapitole 9 vyplyva, ze vystavba kompletni sité cyklistickych tras bude
dlouhodobou zalezitosti. Proto je tfeba stanovit priority, aby co nejrychleji alespon Cast celkové sité mohla
slouzit vefejnosti. Doporucujeme proto postupovat v nasleduijicich krocich:

1.

V prvni fadé zfidit Useky cyklistickych tras, které nevyZaduji stavebni UGpravy, ale pouze zmény
organizace dopravy. Jedna se predevsim o zpfistupnéni nékterych jednosmérnych komunikaci pro
cyklistickou dopravu obousmérné pomoci dopravniho znaceni — napt. Anglicka ulice.

Stanovit nékolik dlleZitych (prioritnich) tras nebo jejich Usekd, které budou cilené postaveny jako
samostatné investice a vyrazné zlepsi podminky pro provoz cyklistl, zahajit ihned projektovou
pfipravu. Napfiklad akce:

+  cyklistické pruhy podél Hlavni ulice; podle ankety a dopravnich prlizkum@ nejdGleZitéjsi trasa;
CasteCné jako samostatna akce, Castecné v ramci celkové Upravy uli¢niho prostoru (akce 1.1,
1.2, 1.8, 1.9),

«  cyklostezka podél Uovického potoka (1.20, 2.5, 2.6, 2.7),
. cyklisticka infrastruktura v USovicich (2.8, 2.9, 2.10, 2.11).

Vyuzit planovanych rekonstrukci komunikaci a ploch k vystavbé cyklistické infrastruktury bez ohledu na
to, zda hotovy Usek ma v tu chvili ndvaznost nebo nema. Po urcité dobé jiz bude hotovych Usekd
cyklistickych tras dostate¢ny pocet, aby mohlo dojit k jejich postupnému propojovani do ucelené sité.
Neni mozné pocitat s dodatec¢nou dostavbou cyklistickych pruhl do jiz hotovych komunikaci.

Konkrétni typ cyklistické komunikace navrzeny v generelu se pfi zpracovani projektu mlze zménit na
zakladé detailnéjsiho posouzeni a porovnani vice moznosti (napf. nahrada spolecné stezky pro chodce
a cyklisty stezkou oddélenou).

Po schvaleni generelu doporuCujeme zpracovat navazujici dokument - plan vystavby. Zde bude
stanoven harmonogram pfipravy a vystavby jednotlivych Usekd, pfi zohlednéni jejich ddleZitosti pro
cyklistickou dopravu i z hlediska navaznosti na ostatni Useky, moZnosti vystavby (zabory cizich
pozemkd, zavislost na jiné stavbé) a mozZnosti rozpoctu mésta. Na zakladé tohoto planu budou
jednotlivé investice uplatfiovany do planu projektové pfipravy a planu investic mésta.

V navaznosti na vyvoj Uzemniho planu, zmény navrhu komunikac¢niho systému, realizaci jednotlivych
Usekl i eventudlni zmény v pristupu k navrhovani cyklistickych tras je vhodné generel aktualizovat
kazdych 3-5 let.

Bylo by vhodné najit zplsob, jakym mésto podpofi zfizovani doprovodné cyklistické infrastruktury
(nulovy najem na pozemek pod stojany pro kola, umisténi Uschovny kol a zfizeni cykloturistického
termindlu v centru atd.). Dale by bylo vhodné v prvni fadé vybavit vSechny budovy a zafizeni
v majetku mésta stojany pro kola.

Pro realizaci nakladnych cyklistickych staveb mimo zastavéné Gzemi mésta (napf. rekonstrukce polnich
cest apod.) je nutné sledovat moznosti dotacnich tituld na obnovu venkova a krajiny nebo prostredky
plynouci z komplexnich pozemkovych Uprav. Pro Upravy ve mésté i mimo mésto je mozné uchazet se o
dotace ze statniho fondu dopravni infrastruktury.

V Liberci, 29.0nora 2008
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A

11. PRILOHY PRUVODNI ZPRAVY

VYBRANE ZASADY PRO NAVRHOVANI KOMUNIKACE PRO CYKLISTY

UKAZKA RESENI CYKLISTICKE DOPRAVY V PRICNEM REZU
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PRILOHA A - VYBRANE ZASADY PRO NAVRHOVANI CYKLISTICKYCH KOMUNIKACI

Pro ziskani pfedstavy o narocich jednotlivych typl cyklistickych komunikaci jsou zde uvedeny nékteré jejich
obvykle uzivané nebo doporucované hlavni parametry. Pro navrhovani plati CSN 73 6110 a TP 179. Nejedna se
zdaleka o Uplny vycet, hodnoty je nutno chapat jako priklady. PFi zpracovani konkrétnich navrhd (projektd) je
nutno vychazet z platnych predpisti a z mistnich podminek.

Sitka cyklistického pruhu
v Vyhrazeny pruh pro cyklisty (v hlavnim dopravnim prostoru tj. v Grovni vozovky) se navrhuje v Sifce
1,50 m (za urcitych podminek 1,25 m) a v této Sifce je zapocten vodici prouzek Sitky 0,25 m, oddélujici
cyklisticky pruh od pfilehlého jizdniho pruhu pro motorovou dopravu, i bezpecnostni odstup u obrubniku.
v" Pruh pro cyklisty (v pfidruzeném prostoru tj. na Urovni chodniku) se navrhuje v Sitce 1,00 m, od vozovky
je oddélen nejméné bezpetnostnim odstupem Sitky 0,5 m, Iépe délicim pasem; od chodniku je oddélen
rovnéZ bezpecnostnim odstupem Sifky 0,5 m, v némz je umistén hmatny pas.

Pokud je na komunikaci zfizen parkovaci pruh, Sitka bezpe¢nostniho odstupu se zvySuje na 0,75 az 1,0 m.

v Cyklisticky pas obousmérny se navrhuje v Sifce 2,0 m, od vozovky musi byt oddélen minimalné
bezpecnostnim odstupem v Sifi 0,50 m.

v’ Stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym provozem se navrhuje v Sitkach zavislych na intenzité
chodcll a cyklistll i na poloze stezky v izemi. Obvyklé hodnoty se pohybuji kolem 2,5 — 3,0 m.

Podélny skilon

Podélny sklon nema prekroCit na komunikaci pro cyklisty v pahorkovitém Gzemi 6%. Pfitom délka Useku se
stoupanim 4% by neméla prekrocit 250 m, 6% pak 65 m. Na kratSi vzdalenost (8 m) je vSak mozno pouzit
stoupani az 12%.

Poloméry smérovych obloukd

Hodnoty polomérl smérovych oblouk{ jsou zavislé na navrhové rychlosti. U standardni v, = 30 km/h je
minimalni polomér 22 m, pro v, = 20 km/h je minimalni polomér 8 m.

Reseni cyklistické dopravy v kfiZovatkdch

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat navrhu cyklistickych tras v mistech kfizeni s ostatnimi druhy dopravy. Ta
byvaji nejCastéjsim mistem vyskytu nehod cyklistl. PFfi navrhu vedeni pruhl pro cyklisty kfizovatkou musi byt
pro vSechny druhy dopravy dostatecné jasna prednost v jizdé.

Vzhledem k tomu, Ze v cyklogenerelu ASe jsou cyklistické stezky navrZzeny vesmés v pridruzeném prostoru,
predpoklada se i prekonani prlsenych a stykovych kfiZzovatek stejnym zplsobem (tedy mimo vozovku) a
vyznacenim cyklistickych prejezdd pres kfizované komunikace.

Pres malé okruzni kfiZzovatky je v zasadé mozny dvoji zplsob prevedeni cyklist{:
v" ukonéit pruhy pro cyklisty pred kfizovatkou a prevést cyklisty kfizovatkou po vozovce ve spolecné
s vozidly,

v’ zfidit pruh pro cyklisty kolem celé kfizovatky (napf. jako stezku pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem) a pomoci prejezdll prekfizit prislusna ramena krizovatky.

Je nutné vzdy posoudit mistni situaci (napt. na kterych ramenech kfizovatky jsou cyklistické pruhy, jaka je
intenzita vozidel a cyklistd apod.) a podle toho navrhnout fesSeni. Pfi mensich intenzitach dopravy se za
bezpecnéjsi povazuje prvni zplsob.

Povrchy cyklistickych komunikaci

Povrch pruhl pro cyklisty je vhodné zhlediska bezpeCnosti provozu, zejména v mistech kfizeni a
v neprehlednych Usecich, navrhovat v barvé cihlové Cervené. Barevného odliSeni je mozno docilit vhodnym
vybérem materidlu (barevny asfalt, barevna betonova dlazba), pFipadné kvalithnimi barevnymi natéry.
Z hlediska koncepce je vhodné sjednotit stavebni usporadani, vzhled a barvu cyklistickych tras v celém mésté.

Z hlediska pohodli cyklistdi je v intravildnu nejvhodnéj$im materidlem asfaltovy beton. Casto se pouziva také
betonova dlazba, jejiz vyhodou je (kromé snadného dosazeni barevnosti) téZ moznost snadno provést opravy,
zejména v mistech vétsiho mnozstvi inzenyrskych siti. Kamenna dlazba je jako povrch pruhd pro cyklisty
nevhodna a méla by se omezit pouze na nezbytné nutné pfipady v historickém centru.

PoZadavky osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Pfi projektovani komunikaci pro cyklisty je tfeba respektovat potfeby osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, které jsou definované zejména ve vyhlasce ¢. 369/2001 Sb.
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PRILOHA B — UKAZKA RESENI CYKLISTICKE DOPRAVY V PRICNEM REZU

V této priloze jsou prezentovany moznosti navrhu pricného profilu komunikaci s doplnénim cyklistickych pruhd.
V nékterych pripadech jsou prostorové podminky velmi stisnéné, takze je nutné navrhnout nestandardné
zUzZené prvky (napf. cyklisticky pas Siroky 1,5 m).
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