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2. UvoD

Uvodni komentaF

Obsahem této studie je navrh feseni dopravy v centralni a lazeriské Casti mésta Marianské Lazné. Navrh je
zpracovan na zakladé objedndvky Méstského Ufadu Marianské Lazné, odboru Zzivotniho prostiedi a
komunalnich sluzeb.

Prace na navrhu dopravniho feSeni probihaly v letech 2002 az 2004 v nékolika vzajemné navazujicich
krocich:

1. Zpracovani dopravni ¢asti Uzemniho planu.

2. Dopravni prizkumy (i s vyuZitim starSich prlizkum): automobilové dopravy (viz zpravy [16], [18],
[22] a [23]), parkovani (viz [16]), MHD (viz [19]) a cyklistické dopravy (viz [20]).

Anketni prlizkum nazorl obc¢anill na reSeni dopravy ve mésté [21].

4. Vypracovani, projednani a schvaleni Zasad dopravni politiky mésta Marianské Lazné [5] (schvaleno
Zastupitelstvem mésta dne 8.4.2003).

5. Vypracovani konceptu navrhu feSeni a jeho projednani v odbornych komisich mésta.
6. Navrh feSeni dopravy.

Predkladany navrh je navrhem kompromisnim a zohledriuje problematiku dopravy v Maridnskych Laznich
z rdznych Ghl& pohledu. Jeho vyslednd podoba odrazi vysledky fady projednavani v odbornych komisich
mésta, odborech méstského Uradu, se statnimi organy i jednotlivci zajimajicimi se o dopravu v Marianskych
Laznich.

Reseni nebude moci byt nikdy funk¢ni, nepfijmou-li ho za své zastupci mésta i obcané. Vzhledem k nutné
regulaci automobilové dopravy musi byt chapan ne jako nastroj omezeni, ale jako nastroj rozvoje a zvyseni
atraktivity lazenského mésta.

Tato studie se zabyva pouze systémovym feSenim problematiky dopravy. Skutecné realizad navrhovanych
staveb proto musi predchazet dopracovani navrhl do podrobnosti technické studie, pripadné projektové
dokumentace (ve vybranych architektonicky citlivych mistech navic studie architektonicko urbanistické).

Platnost

Navrh je zpracovan jako Uzemné planovaci podklad, ktery neni z hlediska stavebniho zakona zavazny.
Avsak vzhledem k Sirokému konsensu s navrhovanym feSenim reprezentovanym souhlasem Zastupitelstva
mésta a fadou souhlasnych vyjadreni dotéenych organizaci se predpoklada jeho vSeobecné uplatnéni pfi
rozvoji dopravniho systému v feSeném Uzemi.

Cile
V zadani studie byly objednatelem stanoveny hlavni cile FeSeni:
1. Snizit celkovy objem automobilové dopravy v centralni (lazenské) Casti mésta.

2. Zvysit atraktivitu mésta pro pési (obcany i navstévniky), aby nebyli obtéZzovani auty (jedoucimi
i parkujicimi) a z toho plynouci zvysSeni jejich bezpecnosti (nebo pocitu bezpecnosti).

3. Parkovani umoznit pouze v mistech, kde nevadi jinym funkcim mésta a zvysit atraktivitu zachytnych
parkovist’ (v€etné vytipovani vhodnych lokalit pro dalSi parkovisté).

Ramec

(v pohybu i v klidu), ktera je v souCasnosti nejtiZivéjsSim problémem v feSeném Uzemi.

Ostatni druhy dopravy (MHD, pési a cyklistickd) jsou v systémové roviné popsany pouze obecné a jejich
navrh se soustfed’uje spiSe na spoluptisobeni dopravniho systému jako celku.
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3. RESENE UZEMI
Popis mésta
Mésto Marianské Lazné je lazefiskym méstem leZicim 15 km od statni hranice s Némeckem. Rozklada se

v Udoli obklopeném od zapadu pres sever k vychodu lesnimi porosty. Z velké ¢asti je mésto tvoreno parky a
ozelenénymi plochami.

Mésto Ize rozClenit na dvé CGasti: na severni lazenskou ¢ast (s kolonadou, hotely, restauracemi, drobnymi
obchody apod.) a na jizni (s prevazujicim bydlenim, obchodnimi centry a sluzbami).

Kromé své vyznamné lazeriské funkce je i oblibenym vyletnim cilem turist jak z Ceska, tak i ze zahranid.
Resené Gzemi

Tato studie navrhuje v souladu se zadanim feSeni dopravy pouze v centralni a lazenské Casti mésta.
Hranice feSeného Uzemi je zobrazena v pFiloze 2 a je vedena ulicemi: od jihu — Chebska a Machova; od

vychodu — park pod tenisovymi kurty, Anglicka, Dusikova; od severu — Ibsenova, Chopinova; od zapadu —
Pramenskd, Ruska a TyrSova.

Resené Uzemi bylo pro Ucely podrobnéjé analyzy rozélenéno na 15 dopravnich oblasti. Jejich hranice byly
stanoveny zejména s ohledem na dopravni napojeni kazdého objektu (viz pFilohu 2 a pFilohu T.2).

Demografické udaje
Maridnské Lazné &itaji celkem 14 613 obyvatel (udaje CSU ke dni 1.1.2002).

Spadova oblast mésta (4. oblast do vzdalenosti cca 15 km od mésta, zahrnujici okolni obce, které jsou
s Marianskymi Laznémi vyznamné propojeny z hlediska pracovnich pfilezitosti a nakupnich moznosti)
zahrnuje celkem cca 34 000 obyvatel (véetné obyvatel Marianskych Lazni) — viz prilohu T.1.

Podle Udajt CSU [Udaje z Celostatniho s¢itani 2001] dojizdi denné do Maridnskych Lazni za praci nebo do
Skol celkem 3 271 lidi. Naopak z Marianskych Lazni denné vyjizdi za stejnym Gcelem celkem 1 568 obyvatel,
coz je 11% vsech obyvatel. Do Marianskych Lazni tedy dojizdi dvakrat tolik lidi nez kolik jich denné vyjizdi —
viz tabulku 1 a 2. Podrobné Udaje pro jednotlivé obce spadové oblasti jsou obsahem prilohy T.1.

Do zaméstnani Do skol Celkem % z poctu
Misto dojiZdky denné denné denné obyvatel ML
v ramci okresu Cheb - celkem 687 122 809 5,5%
do jinych okrest - celkem 599 108 707 5,0%
v rdmci CR - celkem 1286 230 1516 10,5%
do zahranici - celkem 47 5 52 0,5%
Celkem 1333 235 1568 11,0%
Tabulka 1 — Denni vyjizdka z Marianskych Lazni za praci' a do skol/
Do zaméstnani Do skol Celkem
Misto vyjiZdky denné denné denné
Z okresu Cheb - celkem 1505 745 2 250
z jinych okresd - celkem 601 420 1021
Celkem 2106 1165 3271

Tabulka 2 — Denni dojiZzdka do Maridanskych Lazni za praci a do skol

V feSeném Uzemi Zije v souCasné dobé 3 123 obyvatel (zdroj: Méstsky uUrad Marianské Lazné - evidence
obyvatel, 2004). Prehled ostatnich charakteristik zjistény mistnim Setfenim a prdzkumem s rozdélenim do
dopravnich oblasti je obsahem pFilohy T.2.
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4. HISTORICKY VYVOJ DOPRAVY

Historie vzniku komunikacéni sité v okoli mésta

Uzemi patfilo jiz od stfedovéku k panstvi mocného premonstratského klastera v Teplé a bylo aZ do
18.stoleti pokryto lesem.

Na Miillerové mapé Cech z roku 1720, prakticky prvnim zcela vérohodném mapovém podkladu pro celé
Cechy, je vokoli Maridnskych Lazni vyznadena zemska silnice v trase z Plzné pres Stiibro, Planou,
Chodovou Planou a Velkou Hled'sebi do Chebu. Pfes samotné tzemi dnesniho mésta Zadna vyznamna cesta
dlouho nevedla.

Nastésti uz v pocatcich vyvoje lazenské osady na zacatku 19. stoleti vstoupil do jejiho rlstu pevny
urbanisticky koncept, ktery v centralni Casti mésta prakticky pretrval dodnes. Jeho podstatou se stal
jedineCny princip zastavby po obvodu rozsahlé plochy parku. Zapadni strana byla ve shodé s modelaci
terénu vytycena jako pfimka. Z ni se ¢asem vyvinula reprezentacni tepna, nynéjsi Hlavni tfida.

Na pocatku 30.let 19.stoleti byl rozvoj lazni podporen jejich napojenim na sit’ cisafskych silnic, budovanou
v Ceskych zemich podle na svou dobu velkorysého konceptu uz od poloviny stoleti osmnactého.

v" Samotna nova chebska silnice byla budovana v rozmezi let 1812—-1835 (Usek Velka Hled'sebe —
Cheb 1812-1835, Drmoul — Velkd Hled'sebe 1816—-1820, Drmoul — Plana 1826—1832, Plana —
Stiibro 1814-1831).

vV roce 1831 byla postavena spojka k chebské silnici do Velké Hled'sebe.

v’ Zcela nova dsafska silnice zamifila do Karlovych Var(; v letech 1827-1832 dospéla do Rajova,
zcela dokoncena vsak byla az v rozmezi 1854-1860.

V roce 1832 byla dokonCena spojka do Hamrnikd, coZz umoznilo, aby dvorni koCary z Prahy do Chebu
projizdély mensi oklikou pres mésto.

Fi-.Juc.Heinr, Rreybich
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Zminéné cisarské silnice zachycuje jiz Kreybichova mapa Plzerského kraje z roku 1830 (obr.1). Kromé nich
jsou zde zachyceny i lokalni cesty:

v pfima cesta z Marianskych Lazni do Rajova,
v’ cesta pres Vysokou Pec do Chodové Plané,

v cesta z Velké Hled'sebe pres Hamrniky, USovice, Stanoviété, Vikovice, Ovesné Kladruby a
Mrazov do Teplé. Ta zfejmé slouZila pro spojeni s klasterem jako stfediskem panstvi.

Obr.2:

Wrez ze specidlni
mapy Z obdobl
kolem roku 1930

Na vojenské spedalce z pocatku 20. stoleti (obr.2) jsou vyznaceny komunikace v odstupniovani podle kvality
provedeni takto:
v jako chaussée (zpevnéné silnice) trasy zminénych cisarskych silnic (Maridnské Lazné — Zavisin —
Rajov — Karlovy Vary, Cheb — Velka Hledsebe — Pland — Plzen, Marianské Lazné — Velka
Hled'sebe), dale silnice Marianské Lazné — Chodova Plana,

v jako silnice Marianské Lazné — Hamrniky — Drmoul, Marianské Lazné — Prameny, Marianské
Lazné — Kladska, Zavisin — Ovesné Kladruby — Mrazov — Tepla, Marianské Lazné - Vikovice,

v jako udrZované vozové cesty napt. odbocka jihovychodné do vsi USovic z planské silnice,
odbocka do Zadubu z karlovarské silnice, trasa Klimentov — Valy — Lazné KynZzvart atd.

Z toho vidime, Ze zakladni sméry dnesnich komunikaci ven z mésta byly vytyceny uz pred sto a vice lety a
postupné dochazelo vesmeés jen ke zvysovani kvality jejich povrchu.

Vyznamnym pocinem v oblasti silniCnich staveb v okoli mésta byla jen v 70. letech 20. stoleti stavba
vychodniho obchvatu tehdejsi silnice I/24 (dnesni 11/230) od Zavisina dold na planskou silnid.
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Zeleznicni sit’
Provoz na Zeleznicni trati Plzen — Cheb byl zahajen v lednu 1872. Jejim hlavnim ucelem bylo spojeni z Vidné

do Chebu. Po dokonceni Zeleznice doslo k vyraznému nardstu poctu lazenskych hostli a zapocala nova vina
stavebniho rozvoje Marianskych Lazni.

Z hlediska lazenského ruchu dilezita Zeleznini spojka do Karlovych Vard byla zprovoznéna v roce 1898. Na
trati byly v obvodu mésta tfi Zeleznini zastavky - Marianské Lazné hlavni nadrazi, Marianské lazné Mésto
(vmisté pfi dneSni Husové ulici) a Marianské Lazné zastavka. Zajimavosti je, Ze jednou z
plvodné zvazovanych variant bylo i trasovani Zeleznice pfimo pres centrum mésta.

V roce 1902 nasledovala stavba nové nadrazni budovy.

Ve druhé poloviné 20. stoleti byla provedena elektrizace trati z Plzné do Chebu a tento Usek byl vybaven
dalkovym zabezpecCovacim zafizenim.

V soucCasné dobé se prfipravuje kompletni rekonstrukce celé trati v ramci tzv. III. tranzitniho koridoru a
zmodernizovana ma byt i vypravni budova.

Marienbad. Bahnhof,

Obr.3: Pohled na prednddrazni prostor s droZkami a tramvaji (kolem roku 1910)
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Historie komunikaci ve mésté

Vznik Maridanskych Lazni jako urbanizovaného prostoru spada do posledni Ctvrtiny 18. stoleti. Ddvodem
osidleni byla pfitomnost IéCivych pramenl. V roce 1786 byly postaveny ve volné piirodé u Kfizového
pramene prvni objekty, ke kterym vedla pfistupova komunikace Gdolim od jihu - dnesni Masarykova ulice.
Dalsi zastavba vznikala v okoli Mariina pramene.

Obé urbanizované lokality byly propojeny komunikaci, kterd s nejvétsi pravdépodobnosti musela slouZit také
jako lazenské korzo (pfiblizné v mistech dnesni lazeriské promenady). Stavebni vyvoj obou urbanizovanych
lokalit byl zpocatku Zivelny a probihal oddélené. V roce 1808 vznikla osada, ktera dostala jméno Marianské
Lazné a zahrnovala jiz obé lokality. V prvopocatcich méla spiSe charakter sidla venkovského typu.

- T

™ SRR g

[ L RO = e ool L | S | VN LA ine
Obr.4 Vyrez z mapy Marianskych Lazni z roku 1811

Zlomovy okamzik pro urbanistické a tim i dopravni feSeni budouciho lazenského mésta nastal s pfichodem
zahradniho architekta Vadava Skalnika v roce 1817. Vaclav Skalnik vypracoval pro tehdejsi urbanisticky
vyvoj lazenského mista dvé zasadni dokumentace: plan terénnich a sadovych Uprav (r.1818) a zastavovaci
plan mésta (r.1819). Vadav Skalnik navrhoval urbanizovany prostor od pocatku jako méstskou zastavbu,
specialné jako lazenské meésto. K rozvrZzeni méstské kompozice vyuZiva tvarovani terénnich vyvySenin,
kterymi je obklopena do Siroka rozeviena marianskolazenska kotlina. Zastavovad plan respektoval obé
plvodni lokality v okoli Kfizového a Mariina pramene, které se staly souasti jediného urbanistického celku.
Vystavba podle zastavovaciho planu zapocala na dnesnim Goethové namésti jiz v roce 1818. Samotnému
naplnéni zastavovaciho planu predchazelo uskutecnéni parkovych Uprav v ramci promenadniho prostoru v
ose Kfizovy pramen — Karolinin pramen, okoli Ambrozova pramene a prostorll souCasnych Skalnikovych
sadd. Nenasilné Upravy terénu i vedeni vyhlidkovych cest v okoli zajistuji plynuly pfechod ze zastavéného
Uzemi do krajiny. Upravy park{ byly provedeny v letech 1817 — 1824 v pfirodné — krajinafském stylu (tzv.
anglického parku).
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Hlavni pfijezdovou komunikaci do mésta byla pfi postupu od jihu nejprve dnesni Hlavni tfida a dale k severu
Masarykova tfida. V misté dnesSni okruzni kfizovatky ,U hodin“ vytvarela prijezdovéd komunikace jakysi
Jtrojzubec". Délila se na Masarykovu ulid, Sirokou Hlavni tfidu a Reitenbergerovu ulici. Plvodni trasovani
komunikace do Teplé a Karlovych Vard bylo dnesni PosStovni ulici, ktera byla dale vedena pres dnesni
svazity park a Ustila do Dusikovy ulice (dfive Stara Karlovarska silnice). Dnesni Anglicka ulice pfedstavovala
spojnici mezi méstem a Ferdinandovym pramenem.

Oproti plivodnimu zaméru Skalnikova zastavovaciho planu zlstala na vychodni strané Goethova namésti
nezastavéna jedna stavebni parcela, ze které pozdé&ji (r.1831) vzniklo vyusténi dnesni Karlovarské ulice
mezi objekty €.p. 4 (dnes Skalnik) a €.p.7 (Hvézda). Tato komunikace byla tehdy novou cisafskou silnici do
Karlovych Var a samotnym méstem probihala (podle mapy stabilniho katastru zr.1839) nasledovné:
serpentinou vedla od Zavisina doll, severné nad kostelem pretnula park (dnesni nam. J. W. Goetha) a pak
kopirovala prdceli domd obklopujicich vybéZzek zakladniho plidorysu mésta za Kfizovy pramen. Pod blokem
kolem Tepelského domu pak zamifila Sikmo jihozapadnim smérem pres zapadni ¢ast parku a napojila se na
trasu nynéjsi Hlavni tfidy, z niz pak po Chebské ttidé pokraCovala ven z mésta k Velké Hled'sebi.

SkalnikGv plan dale zahrnoval dnesni Mirové namésti, jehoz prostorovému uzavieni dochazi az v roce 1862.
Dale obsahuje zastavbu podél dnesni Hlavni tfidy od dnesniho Hotelu Pacifik az k domu Anglicky dvdr
(Engischer Hof), kde byla uli¢ni zastavba naplnéna roku 1839.

Vzniklo tak mésto s vytvarnym programem dle urbanistického zaméru, kdy se tézistém stal Ustfedni parkovy
prostor podkovovitého tvaru s prameny mineralnich vod a po obvodé s rozvrzenim lazenskych budov.
Vznika tak prvni zahradni mésto na nasem Uzemi.
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Obr.5 Mapa Marianskych Lazni z roku 1847
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Zastavovaci plan mél omezené mnozstvi stavebnich parcel a zastavba mirné expanduje nad jeho ramec.
Kolem roku 1841 vznikd zastavba podél dnesni Ruské ulice (lokalita nad radnici). Vznikd také nékolik
lokalnich center vystavby na dnesni Hlavni a Chebské tfide, které mély vyznam pfi dalSim rozSifovani mésta
jiznim smérem. Napfiklad okoli mlyna “Marienbader Miihle" v misté dnesniho Hotelu Cristal nebo Hotel
Schénau (Senov) dnesni Sumava na Chebské kfiZzovatce. Roku 1861 vznika zastavba podél dnesni Anglické
ulice. Stavbou domu Fortuna na rohu dnesni Fibichovy ulice zapocala roku 1860 vystavba dnesni
Trebizského ulice. Jsou stavény vyletni mista jako Lesni mlyn, kavarna Svycarsky dvir nebo Bellevue.

D4 se fid, ze do roku 1872 se Marianské Lazné rozvijely v rdmci svého historického zalozeni, ¢imz se
podafilo naplnit Skalnikliv zastavovaci plan mésta. Zapocala také vystavba dalSich prilehlych lokalit nad
ramec zastavovaciho planu, jako ¢ast Karlovarské, Ruské, Anglické a Trebizského ulice.

Dalsim zlomovym okamzikem, ktery mél bezprostfedni vliv na stavebni vyvoj Marianskych Lazni, bylo
zahajeni provozu na ZelezniCni trati Plzen — Cheb v roce 1872, kdy doslo k vyraznému nardstu lazerskych
hostdl. Zeleznice tak zpfistupnila 1azné stfednim vrstvam, zlepsila zasobovéani a hlavné vyvolala novou vinu
stavebniho rozvoje Maridnskych Lazni.

Pfelom 19. a 20. stoleti znamena nejvétsi stavebni rozvoj mésta a z urbanistického hlediska definitivni
propojeni Marianskych Lazni se Ctvrti Senov v roce 1895. Vzniklo tak linedrni mésto, jehoz dalsi expanze
pokraCovala v propojeni s Nadrazni Ctvrti. Mésto jiz neni ve své jizni Casti svazano okolnimi kopci, naopak se
plocha rozvolfiuje a je umoznéna Sitkova expanze.

Na prelomu 19. a 20. stoleti probihala expanze mésta také v blizkém okoli historického zalozZeni. Vznika tak
napr. zastavba v Chopinové a Karlovarské ulici. Rovnéz zapocala vystavba jizni ¢asti dnesni Anglické ulice
v okoli Bellevue, ktera se stala v prvni ¢tvrtiné 20. stoleti reprezentativni vilovou ctvrti s navaznosti na park
u Ferdinandova pramene. Dochazi k dostavbé Ruské ulice, kdy je komunikacné propojena lokalita nad
radnici s lokalitou ,,Marienbader Miihle".

Viz obr.6 na dalsi strané.

Z novodobé historie byla pro mésto zasadni 70. léta 20.stoleti. V roce 1977-78 byla provedena demolice
bloku jedenacti domd na misté dnesniho prostoru Arniky, kterda dodnes negativné poznamenala lazenskou
Cast mésta. V téchto letech rovnéz dochazi k novému komunikacnimu propojeni Dusikovy a Karlovarské
ulice u Koliby a k vystavbé tzv. silni¢niho obchvatu - Pramenské ulice - severniho obchvatu lazenské Casti
mésta, kterd byla dokoncena v roce 1983. Od obou stavebnich akci se ocekavalo zklidnéni Hlavni tfidy a
lazenské zony.

Poslednim vyznamnéjsim podinem v oblasti komunikad bylo v roce 1994 nové propojeni Masarykovou ulici
podél posty a vystavba okruzni kfiZzovatky ,U hodin®.
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Obr.6 Mapa Marianskych Lazni z roku 1936
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Historie MHD

Jiz k prvnim vlakiim na nové zprovoznéné Zzeleznicni trati v roce 1872 byla mistnimi hoteliéry zavedena
doprava v podobé konéspreznych omnibusli. Ta spojovala nadrazi s hotely v pomérné vzdaleném
lazerském centru.

Rozvoj lazni, zprovoznéni Zeleznini trati do Karlovych Varl v roce 1898 a piiliv dalSich navstévnikl ved!
mésto k Uvaham o elektrické tramvajové draze. Ta zahdjila provoz vroce 1902. Uzkorozchodna
jednokolejnd draha méla vyhybny pfed nadrazim, u dnesni Chebské kfizovatky, u dnesniho hotelu Cristal a
na konecné ,U hodin" (dnesni City Service). Celkova délka drahy byla 1,8 km a doba jizdy byla 12 minut.
Tramvaj slouzila svému Gcelu az do roku 1952, kdy byla nahrazena trolejbusy.

Obr.7:

VWyrez z podrobné situace dokumentujic/

umisténi koleji a vyhybny. Po zrusen/ |
tramvajové trati zdstala sitka ulice mezi |
obrubniky zachovana dodnes.

Autobusova doprava se jiz v prvni poloviné 20. stoleti stala alternativou a dopliujicim dopravnim
prostfedkem k elektrické draze. Prvni pravidelna linka byla zprovoznéna jiz v roce 1913 firmou Heinrich Bar
a vedla od nadrazi po dnesni Hlavni tfidé kolem Lesniho pramene az k Lunaparku. SkuteCny systém
méstské autobusové dopravy Ize pozorovat na konci 20. let a pocatkem 30. let, kdy ve mésté plsobilo vice
dopravcid a autobusy zajistovaly spojeni i do okolnich obci. Naptiklad spoj USovice — Nové Lazné v té dobé
jezdil s celodennim pravidelnym intervalem 30 minut.

Zahajeni trolejbusového provozu odvalo z mésta nostalgicky duch zacatku 20. stoleti, ale pfineslo novou

dimenzi do systému meéstské hromadné dopravy. Trolejbusova doprava se stala a do dnesni doby stéle je
patefi celého systému.
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Obr.8:

Konecnd tramvaje a linkové
autobusy u dnesniho City
Servisu (kolem roku 1947)

Prvni trolejbusova linka byla nové trasovana jednosmérné od ,hodin® na Mirové namésti a dale pres dnesni
Goethovo namésti a zastavku Casino zpét k ,hodinam". Dale pokraCovala dnesni Hlavni ulici az ke Klasu,
kde odbocila do Nakladni ulice a k nadraZi sjizdéla Husovou ulid. V roce 1953 byla pfidana vétev obsluhujici
Trebizského ulici az k Lesnimu prameni a zaveden byl obousmérny provoz v horni ¢asti dnesni Hlavni ulice.

Provoz do Uovic byl zahdjen az v roce 1960, kdy trolejbusy konéily na kone¢né u kovarny. Vroce 1961
opustily trolejbusy starou vozovnu u nadraZi a prestéhovaly se do nove vybudované vozovny v USovicich, ke
které byla logicky linka dotazena. ProdlouZeni linky do dnesni trasy az k Antonickovu prameni se USovice
dockaly v roce 1973.

Obr.9:
Hlavri ulice s obousmérnym
provozem (rok 1991)

V necitlivé dobé na prelomu 70. a 80. let (demolice Tepelského domu, vystavba tzv. silni¢niho obchvatu -
Pramenské ulice) byla provedena celkova rekonstrukce trolejbusové sité. V souvislosti s vystavbou obchvatu
byla doCasné zkracena linka od Lesniho pramene jen na Mirové namésti (definitivné byl provoz zastaven
v roce 1994 po sesuti domu v Trebizského ulici), vzniklo prodlouzeni nadrazni linky na Panska Pole a stopu
Nakladni ulici nahradila oboustranna trolej k nadrazi po dnesni Hlavni ulid.

Trolejbusova trat’ do Velké Hled'sebe (tehdy soucasti Marianskych Lazni) byla zprovoznéna v roce 1984.

14



03-01 Maridnské Lazné, Navrh fedeni dopravy v centru mésta, listopad 2004 ING. LUDEK BARTOS

Obr 10:

Tocka trolejbusd u dnesniho City
servisu (rok 1989) - srovnej teéZ
sobr.8

Po roce 1989 preslo viastnictvi troleji a provoz MHD do soukromych rukou. Stoupaijici finan¢ni naroky na
provoz méstské hromadné dopravy se projevily nejen na stoupajici cené jizdného, ale i v samotném
provozu. Ten byl postupné omezovan a plvodni kratké intervaly (v 70. letech na Hlavni ulici ve Spicce
interval 2,5 minuty) jsou jiz jen davnou vzpominkou.

V roce 1996 doslo k rekonstrukci centra mésta, byla zrusena smycka City Service a provoz z ¢asti Hlavni
ulice ve sméru k nadrazi preveden do Masarykovy ulice. V té dobé byla snesena nepouZivana trolej po
zapadni strané Hlavni ulice v Useku od Mirového nameésti aZ k hotelu Cristal.

Autobusova doprava se stala po zavedeni trolejbust dopliikovym druhem dopravy. Postupné byly zfizovany
dalsi autobusové linky do okolnich obci. S rozvojem trolejbusovych trati v 70. a 80. letech dochazi k redukci
autobusovych linek. K dalsSimu omezeni spojt doslo po osamostatnéni okolnich obci.

Na pocatku 21.stoleti vSak zacaly byt autobusy stale vice nasazovany i na trolejbusové linky a podilely se
tak na Utlumu elektrické trakce, jejiz budoucnost neni v soucasné dobé stéle zcela vyjasnéna.

Obr11:

Zastavky MHD u City servisu (rok
2004) - srovnej t€Z s obr.8 a 10

V souCasné dobé neni vyjasnéna koncepce MHD. Intervaly na linkach se postupné prodluzuji, na
trolejbusovych tratich se objevuji autobusy. Mésto je prakticky otevieno automobilové dopravé, neni
vyzadovana dopravni kazen. To vSe odrazuje cestujici od pouzivani MHD. V ddsledku toho dochazi
k dalsSimu omezovani provozu a zvySovani intenzity individualni automobilové dopravy ve méste.
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Narist automobilové dopravy

Komunikacni sit’ v feSeném Uzemi je stabilizovana jiz od pocatku 20.stoleti (viz kapitolu 5.3), na svou dobu
jisté komfortné vystavéné ulice bohaté postacovaly tehdejSimu dopravnimu provozu (tramvaj, kornské
fiakry, ojedinéle automobil).

Rozvoj automobilizace vSak pomalymi nenapadnymi kroky postupné zahlcoval mésto dalSimi a dalSimi
automobily, &dm dal tim vice obyvatel se zacalo po mésté pohybovat timto modernim dopravnim
prostfedkem. Dochazelo k vétSimu vyuzivani ulicniho prostoru k jizdé i parkovani, parkovani se zacalo Sifit i
do rlznych ploch okolo domd a vnitroblokd.

Situace si vynutila zacit se zabyvat ochranou lazeriského prostiedi — rlznymi prelozkami komunikaci,
organizacnimi opatfenimi az zakazem vjezdu do vybraného Uzemi.
. _ '

Obr.12: Stavebné upravené kolmé stani pro droZky pred hotelem Klinger (v soucasnosti nevzhledny aredl
Arnika) v dnesni Jugoslavské ulici (pred rokem 1910)

| .

Obr.13: Postupné vytlacovéni koriskych droZek automobilovou dopravou pred hotelem Kiinger (kolem roku 1930)
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Obr.14:

Hlavni ulice u hotelu Palace ve
30./etech 20.stoleti, kdy se po
komunikacich v CSR jezdilo
vievo.

Obr.15;

Hlavri ulice u hotelu Palace ve
40.letech 20.stolet.

Obr.16:

Hiavri ulice u hotelu Palace v
50./etech 20.stoleti.
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Obr.17:

Hlavni ulice u hotelu Palace
v 60./etech 20.stoletr.
Nardst automobilizace je jiz
dobre patrny.

Obr.18:

Hlavri ulice u hotelu Palace
v soucasnosti (2004).
Automobily jiZ zcela oviddly
ulice ve mésté.
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DlleZitym ukazatelem vyjadfujicim narlist dopravy je pocet vozidel, respektive stupefi automobilizace
(pocet osobnich vozidel na tisic obyvatel). Nasledujici graf ukazuje vyvoj této veliGiny v CR od roku 1958
(viz [27]).
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Obr.19: Vyvoj stupné automobilizace v CR od roku 1958 a jeho progndza do roku 2030 (zdroj [27])

Jiz v roce 1990 byl prekrocen stupen automobilizace predpokladany v predchozich prognézach az pro rok
2020. Potvrzuje se tvrzeni, ze az dosud byly vSechny progndzy automobilizace skuteCnym vyvojem
prekonany. Graf doklada i prekonani posledni prognézy z roku 1999 jiz v roce 2000.

Tento trend potvrzuje i narlst intenzit na komunikacich ve méstech véetné Marianskych Lazni. Za 13 let (od
roku 1989 do roku 2002) stouply intenzity na ddlezitych komunikacich mésta vice nez dvojnasobné (208%).

V soucasné dobé je v Cesku sledovan piiblizné 3% meziro¢ni narlist intenzit automobilové dopravy a
vSechny prognozy o nasyceném trhu byly zatim vzdy Uspésné prekracovany. Posledni progndza Reditelstvi
silnic a dalnic CR z roku 1999 [27] predpoklada ,nasyceni ¢eského trhu automobily* kolem roku 2030, kdy
by mélo byt dosazeno stupné automobilizace pfiblizné 1:2 (tj. 1 automobil na 2 obyvatele). Nutno dodat, Ze

v nékterych oblastech USA, kde je rozvoj automobilizace nejdale, je v souCasnosti pozorovana stagnace az
na stupni 1:1,8.

K dalsimu nardstu intenzit pfispiva i vétsi probéh vozidel (jejich castéjsi vyuzivani).
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5. SIRSI DOPRAVNI VZTAHY

Silnicni sit’

Prehledna situace SirSich dopravnich vztahl je obsahem pfFilohy 1.

Hlavni pFistupové silnicni trasy do mésta

v Hlavni pfistupovou trasou ve sméru od Prahy a Plzné je dalnice D5 (Praha - Rozvadov). Z jeji
kfizovatky u Boru pak trasa do Marianskych Lazni prechazi na silnid I/21.

v Pro jizdy do krajského mésta Karlovy Vary je vyuzivana jak silnice 1I/230 pies BeCov a také
silnice 1/21 pres Jesenickou prehradu a dale silnice I/6 kolem Sokolova.

Silnicni sit’ v okoli mésta
Blizkym okolim Maridnskych Lazni prochdazeji tyto dopravné vyznamné statni a krajské silnice:

v silnice L. tfidy €. I/21 — dalnice D5 (km 128 Bor) - Plana — Cheb - Vojtanov. Intenzita ve Velké
Hled'sebi cca 10 000 voz./den s vysokym 35% podilem nakladnich vozidel (zejména kamiond).

v’ silnice II. tfidy C. II/215 - Velka Hled'sebe (I/21) - Marianské Lazné (1I/230). Je trasovana
Chebskou, Hlavni a Plzefiskou ulici. Intenzita dosahuje na pfijezdu z Velké Hled'sebe cca
11 000 voz./den, na prfijezdu od Sklard 5 500 voz./den.

v' silnice II. tfidy ¢. II/230 — Chodova Plana (I/21) - BeCov (I/20). Intenzita dosahuje na pfijezdu
od Sklafd 6 000 voz./den, kolem Stanovisté 2 500 voz./den a na Becov cca 4 000 voz./den.

v silnice IILtFidy ¢. 11I/2110 - Drmoul (I/21) - Marianské Lazné (11/215). Intenzita u Hamrnikd
dosahuje 2 500 voz./den, v misté Zelezni¢niho prejezdu u nadrazi cca 5 000 voz./den.

Obr.20: Silnice Il/230 u Marianskych Lazni
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Hranicni pfechody

v Nejblizsi hranicni prechody do Némecka pro automobilovou dopravu: Rozvadov/Waidhaus,
Broumov/Mahring, Svaty Kfiz/Waldsassen, Pomezi n.0./Schirnding, AS/Selb, Vojtanov/Schonberg.

v" V budoucnu je planovano otevreni hrani¢niho prechodu Mytina / Neualbenreuth.

Planované zmény silnicni sité
Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale jen RSD) planuje realizovat do roku 2010 na statni silniéni siti dvé
vyznamné dopravni stavby, které ovlivni dopravni napojeni mésta:

v Uprava silnice I/21 — je planovano vybudovéani nové dvoupruhové trasy: obchvat Plané —
obchvat Drmoulu a Trsténic — obchvat Velké Hled'sebe).

v Vystavba &yrpruhové rychlostni silnice R6 v kompletni trase Praha — Karlovy Vary — Cheb. Po
jejim zprovoznéni Ize ocekavat presun dopravnich vztahl z Marianskych Lazni do Karlovych Vard.

Na krajské silnicni siti (silnice II. a III. tfidy) je planovana vyznamnéjsi investice na silnic 11/230:

v Prelozka silnice 11/230 - bude slouzit jako hlavni dopravni napojeni mésta zejména ve vztahu
na Plzen, Planou, Tachov a ¢astecné i ve sméru do Chebu.

Zelezni¢ni doprava

v Po jiznim okraji mésta prochazi Zelezni¢ni trat’ ¢.170 (Praha - Plzen - Cheb) - jednokolejna,
elektrifikovana. V soucasnosti se piipravuje jeji optimalizace v ramd stavby III. tranzitniho
koridoru (zachovana dnesni trasa).

v Pfes mésto je trasovana zelezni¢ni trat CD ¢&. 149 - Maridnské Lazné - Karlovy Vary -
jednokolejna.

Regionalni autobusova doprava

Méstem prochazi 13 regionalnich autobusovych linek (rozsah provozu cca 150 spojd v primérny pracovni
den), které slouzi zejména pro denni dojizd'ku z okolnich obci do Skol, do zaméstnani a na Urady.
Autobusové nadrazi (v nevyhojucim stavebné technickém stavu) je situovano v navaznosti na Zeleznicni
dopravu ptrimo pred nadrazim Ceskych drah.

Letecka doprava

Na uzemi sidelniho Gtvaru (ve Sklfich) leZi civilni letidté o rozloze 74 ha s hangarem 3 200 m?. Vzdalenost
od centra lazeriské ¢asti mésta je 5,7 km.

Verejna letecka doprava neni v souCasnosti provozovana ani jako sezonni. Pro leteckou dopravu (predevsim
mezinarodni) je v soucasnosti mozno vyuzivat nejblizsi letiSté Karlovy Vary nebo Praha — Ruzyné a prepravu
do samotného mésta uskutecnit pozemni cestou.
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6. SOUCASNY STAV

6.1 DOPRAVNI SYSTEM

Druhy dopravy

V nasledujicich kapitolach jsou popsany jednotlivé druhy dopravy v feseném Gzemi, vysledky prislusnych
dopravnich prlizkum( a definovany hlavni zavady soucasného stavu z hlediska dopravy.

V rdmci feSeného Uzemi jsou popisovany tyto druhy dopravy:
v automobilova (doprava v pohybu a doprava v klidu),
v" méstskd hromadna doprava,
v pési,
v cyklisticka.
Sviij pomérné maly dil pfepravnich vztahl v centru mésta prebiraji i:
v koniské drozky,
v provoz taxisluzby,

v lanova draha v lyzarském arealu.

Délba prepravni prace

Celkovy prepravni objem (pocet cest béhem dne) se rozdéluje mezi jednotlivé druhy dopravy, coz se
nazyva délbou prepravni prace. Pfesné stanoveni podill jednotlivych druhd dopravy se provadi rozsahlymi
dopravnimi a sociologickymi prizkumy.

Pro Ucely této studie je mozno stanovit orientacni Udaje srovnanim vysledkl z uskuteénénych prlizkum(
jednotlivych druhl dopravy pfi zohlednéni vysledkd z anketnich priizkumd. Délba prepravni prace je rlizna
pro rlzné Ucely cest (jind je pro cesty do zaméstnani, jind pro cesty za kulturou nebo na Urady).
Vyznamnou Cast cest tvori pravidelné cesty do zaméstnani a skoly. U téchto cest byla v anketé [21] zjiSténa
nasleduijici délba prepravni prace:

v 39% cest méstskou hromadnou dopravou,

v 27% cest individudlni automobilovou dopravou,
v' 25% cest pésky,

v" 9 % cest cyklistickou dopravou.

U ostatnich cest lze predpokladat, ze vétsi dil jiz prebira individualni automobilova doprava. To Ize
dokladovat vysledky priizkumu [19]. V ramci jeho vyhodnoceni byly porovnany pocty prepravenych osob na
Hlavni ulici v bézny pracovni den v Useku nad Chebskou kfizovatkou. Rozdéleni poctu prepravenych osob
v osobnich vozidlech (individualni automobilovou dopravou) a vozidlech méstské hromadné dopravy Cinil
cca 78:22%.
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6.2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Pro soucasny dopravni systém v FeSeném uUzemi je urCujicim druhem dopravy prave individualni
automobilova doprava. ReSené Uzemi je svoji atraktivitou pro kazdodenni cesty (umisténi Gradl, bank,
restauraci, poSty apod. - viz tabulkovou pfilohu T.2.) vyznamnym zdrojem a cilem cest (generujicim
dopravu).

6.2.1 Doprava v pohybu (jizda)

Popis komunikacni sité
Hlavni komunikacni sit’ mésta tvori ulice:

v Hlavni - (trasa silnice II/215, resp. I1I/2110, nad Chebskou kfizovatkou jiz mistni komunikace)
- vyznamna méstska komunikace prochazejici v severojiznim sméru od nadrazi az do lazeriské
Casti mésta. Nejzatizenéjsi komunikace ve mésté jak z hlediska automobilové dopravy (18 000
voz./den), tak z hlediska chodcl a cyklistl. Komunikaci jsou vedeny vSechny linky MHD,

v Plzenska - (trasa silnice 1I/215) - intenzita cca 8 000 voz./den,
v Chebska - (trasa silnice 1I/215) - intenzita az 14 000 voz./den,

v’ Vitézstvi - (trasa silnice I1I/2110) - intenzita cca 5 000 voz./den - slouZi k napojeni Hamrnik{ a
okolnich obdi,

v Dusikova, Karlovarska - intenzita cca 3 000 voz./den - slouZi k napojeni Zadubu, ZaviSina a
okolnich obdi,

v Palackého - intenzita cca 5 000 voz./den - slouZi k napojeni USovic,

v" Husova - intenzita cca 5000 voz./den — soubézna sHlavni ulici, slouzi k napojeni sidlisté
Panska Pole a oblasti nadrazi.

Popis dalsich komunikaci v feSeném Gzemi je obsahem dalSiho textu v této kapitole.

Organizace dopravy
Schéma soucasné organizace dopravy a hranice zén s dopravnim omezenim je obsahem pfrilohy 3.
Nejvyznamnéjsi dopravni vstupy do feseného Uzemi jsou:

v Hlavni ulice — pfijezd z jizni ¢asti mésta a ve sméru od Plzné i od Chebu,

v Karlovarska ulice — pfijezd od golfového hfisté, Zadubu a Teplé, ¢astecné vyuzivano pro cesty
ve sméru do Karlovych Var(,

v’ Trebizského ulice - pfijezd ze severu od Kladské a Pramend,
v vyjezd z Gzemi je umoznén také jednosmérnymi ulicemi Anglickou, B.Némcové a Nerudovou.
Pro automobilovou dopravu plati v feSeném Gzemi tato omezeni:

v’ Zakaz stani nakladnich vozidel nad 3,5t a autobus mimo vyhrazena parkovisté — plati na celém
Uzemi mésta,

v’ Zakaz vjezdu nakladnich vozidel nad 3,5t mimo dopravni obsluhu — plati severné od kfizovatky
"Hlavni x Chebska", tj. v celém feSeném Uzemi.

v Zbna zakazu stani - (v priloze 3 modré podbarveni) - oblast zahrnujici vybrané Uzemi (viz dalsi
odtrh) a dale Hlavni ulici (od hotelu Bohemia nahoru), Trebizského ulici (ke kfizovatce
s Pramenskou ulici), Ruskou ulici (od gymnazia k radnici) a Reitenbergerovu ulici u Novych
lazni.
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v Zdakaz vjezdu do vybraného Uzemi (v pFiloze 3 Zluté podbarveni) — jednd se o jakési vnitfni
lazenské Uzemi, vjezd je umoznén pouze na povoleni Méstského Uradu. Rozsah vybraného
Uzemi, tj. oblasti s omezenim vjezdu automobilové dopravy, je stanoven vyhlaskou [3].

Jednorazové povoleni k vijezdu do lazeriského Uzemi vydava Méstska policie, poplatek 20
K¢/den, 140 Kc/tyden. Dlouhodobé povoleni k viezdu do lazenského Uzemi vydava odbor
dopravy Méstského Uradu - celorocni za poplatek 4000 KC.

Dopravni situace v feSeném Uzemi je kromé vySe uvedenych zén s dopravnim omezenim silné ovlivnéna i
jednosmérnym provozem na vyznamnych komunikacich:

v Hlavni ulice - od hotelu Bohemia k Mirovému namésti,
Mirové namésti — Nehrova — Purkyfova,
Masarykova — nad kolonadou,

Anglickd — od Dusikovy k Zeyerové ulici,

LSRR NN

BoZeny Némcové od Hlavni k Machové ulici,
v Nerudova a Lucni od TyrSovy k Chebské ulici.

Diky tomuto systému dochazi k prodluzovani cest a zavadéni dopravy do komunikad, ve kterych nema jizda
zdroj ani cil (napf. do Anglické ulice pres méstské centrum). Vjezd do severni ¢asti mésta od jihu je navic
mozny vyhradné Hlavni ulici.

Dopravni prizkumy

Vysledky prlizkum@ d@leZitych pro zpracovani navrhové Casti jsou souhrnné uvedeny ve zpravach [16],
[18], [22] a [23]). Dalsi doplikové prizkumy byly zaméreny na ovérovani hypotéz pfi navrhu konkrétnich
opatteni.

Intenzity dopravy na Hlavni ulici a ostatnich vyznamnych komunikacich v feSeném Uzemi dosahuiji jiz
pomérné vysokych hodnot — viz kartogram intenzit automobilové dopravy v pFiloze 4. Nejvice zatizené
komunikace v feSeném Uzemi jsou:

Poznamka: Udaje jsou uvedeny ve formétu ,véechna vozidla / nékladni za 24 hodin za oba sméry celkem" v bézny
pracovni den.

v Hlavni ulice v Useku Palackého — Ruska: 18 000 / 1 300,
v Ruska ulice: 5 500 / 250,
v Reitenbergerova v Useku Anglicka — Masarykova: 4 900 / 500,
v’ Trebizského v Useku Hlavni — Ibsenova: 2 300 / 140.
Na intenzity dopravy ma také vliv:

v Statni svatek v sousednim Némecku - v kombinaci s béznym pracovnim dnem v Cesku jsou
intenzity jesté o cca 6% vyssi (viz [23]),

v rocni obdobi - v letnim obdobi - dle zpravy [18] intenzity poklesnou o cca 9%,

v sobota - sobotni Spickové hodinové intenzity dosahuji zhruba stejnych hodnot jako Spickové
hodinové intenzity v pracovni den. Celodenni intenzity dopravy jsou vsSak vlivem nizSich
odpolednich intenzit o cca 30% nizsi (viz [18]).

Denni variace dopravy v béZny pracovni cen (tj. rozloZeni intenzity v prlbéhu dne) ukazuje graf na
obr.21. Graf byl sestaven z vysledkl dopravniho prlizkumu na Hlavni ulici v roce 2002 a 1999, priibéh
v nocnich hodinach, kdy se méfeni neprovadélo, byly prevzaty z vysledkl v jinych srovnatelnych
méstech CR.
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Obr.21: Denni variace intenzit na Hlavni ulici v bézny pracovni den.

Denni pribéh intenzit automobilové dopravy odpovida svym priibéhem ostatnim srovnatelnym méstlim
v Cesku — narlst k dopolednimu Spickovému obdobi (v dobé 10:00-11:00), poledni sedlo (pokles intenzit),
nardst k odpoledni Spicce (v dobé 15:00-16:00) a linearni pokles intenzit az do nocnich hodin.

Z vysledkl provedenych dopravnich priizkum{ vyplyva:

v

v

v

Dopravni Spicka v Marianskych Laznich nastava ve vSedni den v dobé 15:00-16:00, v sobotu
pak v dobé 10:00-11:00.

Nejhorsi dopravni situace nastava v bézny pracovni den v kombinaci s dnem pracovniho volna
v sousednim Némecku.

Protoze Marianské Lazné piedstavuji vyznamné regionalni spadové centrum a silnice s tranzitni
dopravou mésto miji, dosahuje podil transitni dopravy na vnéjsi hranici mésta jen 10 - 20 %,
v centru pak pouze 5%. VétSina dopravy je vyvolana samotnym méstem (cesty zde maji zdroj
nebo cil).

Cca 68% vozidel prijizdéjicich do Marianskych Lazni mifi do jizni ¢asti mésta, do severni Gasti
(tj. zhruba do feseného Uzemi) mifi pouze 32% vozidel.

Vzhledem k turistické atraktivité Marianskych Lazni zajizdéji do meéstského centra Casto
zajezdové autobusy. Jejich priliv se projevuje nejvice v sobotu.

Z hlediska automobilové dopravy v lazenské Casti mésta zajimavé vysledky poskytuje prizkum [16], ktery
byl uskutecnén v bézny pracovni den na hranicich vybraného Gzemi (vjezd mozny pouze s povolenkou):

v

v

v dobé prlizkumu (13:00-17:00) vjelo do vybraného Uzemi celkem 331 vozidel, z toho jich 139,
tj. 42%, Uzemim pouze projizdélo,

ze vsech vozidel, kterd za dobu prlzkumu vjela do vybraného Gzemi, jich pouze 19% mélo
platnou povolenku.
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Dopravni zavady

Hlavni zjisténé dopravni zavady soucasné komunikacni sité se soustred'uji zejména na vySe uvedené paterni
komunikace:

v Predimenzovana sifka vozovky Hlavni ulice - pomérné vysoka intenzita automobilového
provozu a znacné predimenzované Sifky komunikaci zvysuji nebezpedi stietu s prechazejicimi
chodci. Prilis Siroka vozovka navic psychologicky umoziiuje vysokou rychlost jizdy.

Obr.22: Hlavni ulice u sporitelny — Sjrokd vozovka znesnadriuje prechazeni’ chodcdm a svadi fidice k jizdé
vysokou rychlosti

Obr.23: Hlavni ulice u kriZovatky s Ruskou ulici — Sirokd vozovka umoZiiuje jizdu vysokou rychlosti, auta
zabiraji nadbytecné mnoho ulicniho prostoru na Ukor zelené a chodcd
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v' KFizovatka "Hlavni x Chebska x Machova" - nejvice dopravné zatizend kfizovatka
v Maridnskych Laznich, fizend svételnou signalizaci s fadi¢em umozfiujicim dynamické fizeni.
V okoli kfizovatky je soustfedéno velké mnoZstvi obchodl, coz s sebou prinasi naroky na
prechazeni chodcll a zastavovani vozidel (zasobovani, nakupy). Nebude-li kfiZzovatka upravena
(coz je navic z prostorového hlediska pomérné sloZité), nebo dopravné odlehéena, mohlo by
v ndvrhovém obdobi izemniho planu dojit k vyCerpani kapacity kfizovatky.

Obr.24: KriZovatka Hiavni x Chebska v dobé odpoledni dopravni spicky

v"  Neprehledné kFiZovatky — rozlehlé a Siroké plochy pro automobily, nedostatecné rozhledové
podminky, pfilis dlouhé nebo nevyznacené prechody pro chodce. Napfiklad kfiZzovatky Hlavni x
TyrSova", ,Hlavni x Ruska", ,Ruskd x Pramenska", ,Anglickd x Reitenbergerova“, ,Ruska x
Dykova" aj. Tento stav je zivnou pddou pro vznik dopravnich nehod.

F-.‘_,-

Obr.25: KriZovatka Hlavni x Ruska — rozlehla kfiZovatka s dlouhymi prechody pro chodce, misto castych
dopravnich nehod.

27



03-01 Maridnské Lazné, Navrh fedeni dopravy v centru mésta, listopad 2004 ING. LUDEK BARTOS

v Systém omezeni vjezdu do lazeriského Gzemi neni dodrzovéan a to zejména diky
nedlsledné kontrole a nedostatecné restrikd. To vede k veétsimu dopravnimu provozu
lazefiském centru.

Obr.26: Masarykova ulice
nad kolonddou — zahranicni
zajezdovy autobus
uskutecriuje v nedéelnim
odpoledni  okruZni  jizdu
s privodcem

v' Jednosmérny systém — na jednu stranu pozitivni pfinos ve zvySeni pocCtu parkovacich stani
(evidentni napf. v ulicich Anglicka, Lidicka, Nerudova nebo B.Némcové) s sebou vSak pfinasi
fadu nevyhod:

e zavadéni dopravy na komunikace, ve kterych nema zdroj ani cil (napf. do Anglické ulice
pres méstské centrum) a s tim souvisejid prodluZovani jizd,

e prispivda ke zvySovani intenzit dopravy z Mirového namésti pres lazenské Gzemi (misto
legalni ale delsi trasy Trebizského a Pramenskou ulici),

e vjezd do feSeného Uzemi od jihu je mozny pouze Hlavni ulid. V pfipadé neocekavané
udalosti neni jiny viezd mozny.
v ZbyteCné vysoké intenzity dopravy na komunikacich atraktivnich pro chodce (navstévniky i

obcany) — napf. Hlavni ulice, Reitenbergerova ulice nebo Masarykova ulice u kolonady. To je
zpdsobeno z velké asti zbytnymi prijezdy vozidel do jiné ¢asti mésta.

v" Nemalou zavadou je i stavajici zanedbany technicky stav komunikaci (rozbity povrch,
chybéjici nebo nefungujici odvodnéni, chybéjici chodniky apod.).

v' Za vyznamné dopravni zavady lze povaZovat nesplnéné pozadavky platnych norem -
jedna se zejména o nedodrzeni maximalni délky pfechodu pro chodce (7,00 m).

v' Mezi dalsi technické zavady lze zafadit napf. piikré stoupani, mala Sitka vozovky nebo malé
poloméry zaobleni obrubnikovych hran. Mnohdy vsak tyto zavady vyplyvaji z konfigurace
terénu, pripadné z jejich polohy v lazefiském centru (pamatkova zona), kde jsou moznosti
dany stavajici zastavbou a kde je potfeba Upravy podfizena pozadavkim pamatkové péce.
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6.2.2 Doprava v klidu (parkovani)
Popis:

Schéma stavajid organizace parkovani a vyznaceni rezimu parkovani v jednotlivych lokalitach je obsahem
prilohy 5.

Charakteristika stavajici organizace parkovani:
vV z6né zdkazu stani je parkovani povoleno pouze na mistech pro tento Ucel vyznacenych.

v Povoleni k vjezdu do vybraného Gzemi neopraviuje drZitele k parkovani v ramd tohoto Uzemi.

Kapacity parkovacich a odstavnych stani (viz také pFilohu T.2):

v'V feSeném Uzemi se nachazi celkem 2 937 parkovacich nebo odstavnych stani:
e 1651 stani verejné pristupnych (vCetné parkovaciho objektu v Pramenské ulici),
e 334 stani v soukromych garazich nebo gardzovych objektech,
e 952 stani ve vnitroblocich (na soukromych pozemcich) a vyhrazenych.

v Z hlediska reZimu parkovani je mozno verejné pristupna stani rozdélit na:
e neplacena: 647 stani,
e placena: 612 stani (véetné parkovaciho objektu v Pramenské ulid),
¢ rezidentni (placenych formou ro¢ni karty): 316 stani,

¢ vyhrazena pro hotely, firmy, postizené: 76 stani.
Aktualni sazby placeného parkovani na verejné pfistupnych stanich jsou obsahem pFilohy T.3.

Zachytna parkovisté: jediné parkovisté s touto funkci v Kollarové ulici (tzv. centralni parkovisté) je velmi
malo vyuzivané.

Ve

Bilance parkovacich a odstavnych stani:

Potfebny pocet parkovacich a odstavnych stani pro jednotlivé objekty a aktivity udava CSN 73 6110 [10] a
pro Marianské Lazné zpresiuje obecné zavazna vyhlaska [2]. Vycislena bilance parkovacich a odstavnych
stani v feSeném Uzemi je obsahem tabulky 3.

Z provedené bilance vyplyva, Ze v feSeném Uzemi se nachazi o cca 1 300 stani méné nez pozaduje obecné
zavazna vyhlaska [2].
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Dopravni Nazev pocet stani poi{aglavek BILANCE
oblast STAV vyhlasky [2] STAV
1 Trebizského 80 80 0

2 Ibsenova a kolonada 214 300 -86

3 Mirové Namésti 491 443 +48
4 Ruska a Mladéjovského 189 277 -88

5 Goethovo namésti 272 302 -30

6 Karlovarska (Esplanade) 70 113 -43

7 Reitenbergerova a Dusikova 69 80 -11

8 Hlavni a PoStovni 271 485 -214
9 Hlavni 88 296 -208
10 Ruska a Lidicka 242 240 +2
11 Anglicka 122 288 -166
12 Hlavni a Dykova 152 342 -190
13 Ruska a Prikra 154 309 -155
14 TyrSova 306 307 -1
15 Hlavni a Bozeny Némcové 217 393 -176
Celkem 2937 4 254 -1 317

Tabulka 3: Bilance parkovacich a odstavnych stani v feseném uzemi pro 15 dopravnich oblasti — soucasny
stav. Podrobny vypocet je obsahem prilohy T.4.

Dopravni prizkumy:
Z provedeného priizkumu parkovani v feSené oblasti (viz zpravu [16]) vyplyva:

v Celkova prlimérna obsazenost feSeného Uzemi dosahuje ve vSedni den cca 50 — 65% v dennim
obdobi a cca 40 - 45% v nocnim obdobi. Vyssi obsazenost je dosazena v letnim obdobi.
Celkova prlimérna obsazenost v sobotu se pohybuje okolo 50% v dennim obdobi a cca 45%
v no¢nim obdobi.

v" Nejvice obsazené (nezfidka i vice nez 100% kapacity) jsou lokality v okoli radnice, v okoli
divadla, na Hlavni (Ruska — Cristal), v Nehrové a na Mirovém namésti nebo v okoli posty —
PoStovni ulice a v TyrSové ulici. Naopak madlo obsazené jsou lokality v Masarykove ulici
(LécCebné lazné, Uzkd) a dosahuje cca 20%, Goethovo namésti — 20-30%. Pomérné malad
obsazenost byla zaznamenana i v parkovacim domé v Pramenské ulici, cca 25 — 30% (pro
dlouhodobé stani jej vyuzivda 90% parkujicich.). TEméF nevyuzité je tzv. centralni parkovisté v
Kollarové ulici, nedosahuje ani 3% kapacity!

v Obsazenost zény zakazu stani se v prlibéhu dne pohybuje od 30% — 60%, vySSi obsazenost
byla zaznamenana v dopolednim obdobi. Cca 50% vozidel parkuje v zéné déle nez 4 hodiny.
Podrobné vysledky priizkumu v zoné zakazu stani jsou prezentovany ve zpravé [16].

v Obsazenost vybraného Uzemi se v pribéhu dne pohybuje od 20% - 40% kapacity. Celych 75%
vozidel parkuje na komunikacich dlouhodobé (tj. déle jak 2 hodiny). Podrobné vysledky
prlizkumu ve vybraném Uzemi jsou prezentovany ve zpravé [16].
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v Podil platicich uZivateld na placenych stanich je nizky a cini v priméru cca 38% ze vsech
parkujicich, povinnost zaplatit vice respektuji zahranicni fidi¢i, naopak nejméné platnych listkd z
parkovacich automatl bylo zisténo ve vozidlech s SPZ okresu Cheb a Karlovarského kraje.
Nejvice platicich Fidi¢d (prdmérné cca 75%) bylo zjisténo na parkovisti u kfizovatky ,u Odévy",
naopak nejméné na Hlavni ulici v iseku TyrSova — Ruska (v priméru cca 5 - 10% platicich).
Podrobné vysledky priizkumu na placenych stanich jsou prezentovany ve zpravé [16].

v Obsazenost rezidentnich stani je nejvyssi v nocnim obdobi, v prdbéhu dne je kapacita stani
vyuzita z cca 50%. Nejvice vyuzivany jsou stani v Ruské, Postovni a Anglické ulici.

Dopravni zavady:

v"  Nedodrzovani soucasného rezimu parkovani — fidi¢i parkuji cely den v zdkazu stani, na
nékterych mistech i v zdkazu zastaveni. Na placenych stanich dodrZuje povinnost platit jen
mensina Fidicl. Stani urend ke kratkodobému parkovani (dopravni znacka ¢. IP 13b) jsou
vyuzivany k celodennimu stani. To vSe je zplisobeno nedlslednou kontrolou a nedostatecnou

restrikci. Diky tomu neni mozno nalézt volna parkovad stani.

| l "'| ‘ :' i e ;-:; -‘a LL" [==] w =] - = F/

Obr.27:

Ruskd ulice u radnice —
dlouhodobé parkovani i pres
Z0nu zakaz stani a znacku
C. B 28 ,Zikaz zastaveni" je
bézZné tolerovano.

Obr.28: Postovni ulice — parkovani je omezeno dopravni znackou ¢. IP 13b na 30 minut. Odstaveni vozidla
na cely den je vsak bézné tolerovéno.
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v Rezidentni stani — jsou pIné vyuZita pouze ve vecernim a nocnim obdobi. V prlibéhu dne
zlistavaji nevyuZita. Na téchto stanich neni umoznéno kratkodobé parkovani pro navstévy
v téchto ulicich.

0br.29:

Ruska ulice — vyhrazeny
pruh  pro  parkovani
rezidentd byva v pribéhu
pracovniho dne obsazen
jen z cca 50%. Z fotky je
patrnd nevyuZivana Sitka
na zapadni  strané
komunikace, kterd by se
dala vyuzZit pro zvyseni/
kapacity parkovani
v lokalité nebo rozsiren/
chodniku.

v Uplatnovani restrikce jen vii¢i vybranych skupinam navstévnik mésta - V pripadé, Ze
béhem dne zaparkuje zahrani¢ni vozidlo na rezidentnim stani, stava se oblibenym terCem
umisténi boticky.

v Nedostatek parkovacich stani, ktery se projevuje zejména v téchto lokalitach:

e okoli radnice — pretizena lokalita s nedostatkem parkovacich stani, ve které jsou tolerovany
dopravni prestupky. Vozidla bézné parkuji cely den v zakazu stani i zastaveni pod pfimym
dozorem méstské policie. Kratkodobi navstévnici oblasti nemaji Sand nalézt volné parkovad
misto.nedostatek cca 25% stani,

e Mirové namésti a Nehrova ulice — nedostatek cca 20% stani,

e Reitenbergerova ulice u Novych Lazni — nedostatek cca 32% stani.

v" Vybrané Gzemi — oblast s tolerovanymi dopravnimi prestupky. Verejné pfistupné komunikace
(na povolenku) jsou bézné vyuzivany k dlouhodobému parkovani, i kdyz se nachazi v zoné
zakazu stani. Extrémnim pfipadem je celodenni parkovani v pfimé navaznosti na kolonadu
(Nehrova ulice). Naopak parkovani na Goethovo namésti je Zadouci a mélo by byt dopravnim
znacenim nebo formou placeného parkovani umoznéno.

v" Placena stani v Anglické ulici — placena stani jsou umisténa az za poslednim domem a nejsou
podle vysledkd prizkumu témér vibec vyuZivana.

v" Nevyuzivana rezidentni stani — Luzicka, Karlovarska, Bozeny Némcové.
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0br.30:

Nehrova ulice -
komunikace slouZici jako
nastupni pési trasa ke
kolonade je bézné
vyuzivana

k dlouhodobému
parkovani

Obr.31:

Goethovo namésti — i zde
lze nalézt dlouhodobé
parkujici vozidla

v Nizké vyuZiti souCasného parkovadho objektu — v objektu zOstava stale cca 200 mist
nevyuzitych.

v' Systém financovani — v soucasnosti neni systém nastaven spravné. Pfijmy z parkovacich
automatd plynou na provoz kultury, malo vyuzivané Parking centrum v Pramenské ulici slouzi
jako vydélecna spolecnost (byt's 60% podilem mésta) a vystavba novych parkovacich mozZnosti
(napf. neziskovych zachytnych parkovist) je financovana z rozpoctu mésta.

v Novym investordm je navic odpousténa povinnost z vyhlasky ¢. 1/2003 budovat pozadovany
pocet stani odpovidajici jejich aktivité. Kazda takovato nova aktivita tak pfinasi dalSi zatizeni
stavajicich kapacit a zvySuje defidt v centru.

v" NedostateCna nabidka parkovacich stani v centru mésta — nabidka parkovacich stani je
vzhledem k umisténi mnoha Ufadd a firem v centru mésta zcela nedostatecna.
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6.3 MHD
Popis:

Provoz MHD je tvoren siti trolejbusovych linek (z USovic, od nddrazi, z Velké Hled'sebe), které se v fedeném
Uzemi sjizdéji do jedné trasy Hlavni ulid. Systém je doplnén autobusovymi linkami (z Hamrmik{ a tzv.
skolni spoje).

V soucasné dobé je na zakladé smlouvy s méstem je provozovano 7 linek MHD firmou Dopravni podnik
Marianské Lazng, a.s. (celkem 178 spojll denné v pracovni dny) a 1 linka (Krakono$ — centrum) firmou
Karel Hausdorf, Tepla (pouze 3 spoje denné).

Linky ¢. 3 a 5 projizdéji jednosmérné pres Mirové a Goethovo namésti, linky 6 a 13 se otaceji na okruzni
kfizovatce u hotelu Bohemia. Do systému MHD je mozno zahrnout i kabinkovou lanovku Koliba — Krakonos,
ktera slouzi predevsim k prepraveé turistll v letni lazenské sezoné a lyzail v zimnim obdobi.

Schéma stavajicich linek MHD v feSeném Gzemi je obsahem pfFilohy 6. Zde je vyznaceno i umisténi vSech
zastavek a prislusné dochazkové vzdalenosti (300m vzdusnou ¢arou = cca 4 az 5 minut chiize).

Dopravni prizkumy:
Pro zpracovani navrhové Casti generelu jsou vyuZity vysledky prlizkumu MHD [19], z kterych vyplyva:

v systém MHD v Marianskych Laznich denné prepravi téméf 10.000 osob (pro srovnani ve mésté
Chebu s 30 tisici obyvateli se denné prepravi jen cca 6.000 osob),

v nejvice je zatizena linka ¢. 3 (maximalni obsazenost vozidla je v prdméru 28 osob), nejméné
linka €. 13 (14 osob),

v prlmérnd maximalni obsazenost vozidla za cely systém je 23 osob,

v Zdrzeni na zastavkach tvofi plnych 27% z cestovni doby — to je zplisobeno vétsim poctem
zastavek s kratSimi vzdalenostmi mezi sebou a predevsim systémem odbavovani cestujicich.

Dopravni zavady:

v" Nedostatecna obsluha (dochazkova vzdalenost delsi nez 300 m) Trebizského ulice (cca
180 obyvatel) a oblasti Karlovarské ulice (cca 80 obyvatel + Koliba + hotel Esplanade a
Royal).

v" Nekvalitni prestupni uzel - v souCasnosti je prestup mezi linkami realizovan na zastavkach
~USovicka kfizovatka" a ,,Chebska kfiZzovatka". Prestupni vzdalenosti jsou dlouhé a kombinované
nutnosti pfekonavat pésky pretizenou Hlavni nebo Chebskou ulici. To vede téméf k nulovému
vyuzivani MHD pro tangencialni, resp. zapado-vychodni jizdy (USovice — Panska Pole — Chebska
- Velkd Hled'sebe) a nepfimo prispiva k vétSimu vyuzivani individualni automobilové dopravy.

v' Jednosmérnost systému v centru — soucasny systém je zachovan jiz od roku 1952 - neni
mozné vyuzit MHD k jizdé v opatném sméru, tj. napf. nelze jet z Goethova namésti na Mirové
nebo k radnici apod.

v Purkynova ulice - prikré stoupani a Uzky uli¢ni prostor.

v Nevhodné situované zastavky MHD - umisténi nékterych zastavek nesplfiuje pozadavky
CSN 73 6425 (ve vztahu kjizdnimu pruhu, vrozhledovém poli kfizovatky, ve vztahu
k prechazejicimu chodci) a je nutné je upravit. V feSeném Uzemi se jedna predevsim o zastavku
Knihovna a Slovan. Dalsi podrobnosti viz studii [24].
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v" Technicky stav zastavek — nizkd nastupni hrana, povrch zastavek i nastupist, schazeji
pristfesky apod. DalSi podrobnosti viz studii [24].

Obr.32: Zastavka MHD u knihovny je umisténa nebezpecné pred prechodem pro chodce. Plati pro oba
smery. Poznamka: v roce 2005 je planovana rekonstrukce celé kiiZovatky vcetne premisténi zastavek.

Obr.33: Zastdavka MHD na Goethové namésti je ukazkou nevyhovujiciho technického stavu zastavky: nizka
nastupni’ hrana, nedostatecnd sitka nastupiste, chybédjici pristfesek a navic sloup troleje umisteny pfimo
v misté vystupu ze zadnich dvefi vozidla.
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6.4 PESI DOPRAVA
Popis:

V feSeném Uzemi se chiize podili vyznamnym zplisobem na celkové délbé prepravni prace.
Podél vétsiny komunikaci jsou vybudovany oboustranné, misty jen jednostranné chodniky.

S vyjimkou hlavnich lazenskych tfid, prostranstvi a parkdi, podminky pro chodce nejsou v Marianskych
Laznich nijak dobré. V mnoha pripadech jsou chodniky pfilis Gzké ve prospéch zbytecné predimenzovanych
vozovek, navic povrch chodnikll je mnohdy zcela nevyhovuijici. P€Si trasy nejsou feseny logicky, prechody
pro chodce jsou nebezpecné dlouhé a bezpecnost chodcd je opomijena.

V poslednich letech probihd obnova povrchu nékterych chodnikl, u zbyvajicich vSak zlstava povrch a
Sirkové usporadani stale zanedbané.

Ve mésté byla zjisténa zvySena nehodovost chod( s jedoucimi vozidly. To je dano jednak predimenzovanou
Sitkou nékterych stavajicich ulic (naptf. Hlavni ulice) a pak i nedostatkem zabezpecenych mist pro
prechazeni. Podrobnéji viz kapitolu 6.8.

V roce 2003 byl realizovan zabezpeceny prechod pro chodce se stfednim délidm ostrlivkem na Hlavni ulici u
hotelu Cristal. Dalsi stavby, které zrovnopravnuji chodce v provozu se v soucasnosti pripravuiji.

Obr.34: Prechod pro chodce se strednim aéliadm ostrivkem byl realizovan na Hiavni ulia u hotelu Cristal
v roce 2004 jako pilotni ukazka opatreni ke zvyseni bezpecnosti prechazejicich chodcd.

Dopravni prizkumy:

Kompletni prliizkum pési dopravy nebyl uskutecnén. Pocty prechazejicich chodcl byly zjiStovany v ramci
kiizovatkovych priizkum@ a slouzi pfimo k projektové pfipravé navrhovanych staveb.
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Dopravni zavady:

v" Nedostatecné upravené plochy, chodniky a prechody pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

a orientace.

v Chybéjici prechody pro chodce — napf. na Hlavni ulici u hotelu Butterfly, na Hlavni ulici u

sporitelny, na Ruské ulici u Ruského kostela aj.

v" Absence zabezpecenych prechodl (napf. délenych stfedovym ostrlivkem) - predimenzovana
Sitka vozovky na nékterych komunikacich znamena prodlouzeni délky prechodu pro chodce a
tim i jeho pobytu na vozovce. Diky vysoké intenzité automobilové dopravy se tato situace
nejvice projevuje na Hlavni ulici v celém Useku Cristal — Plzefiska (4. az mimo feSené tuzemi).

Obr.35: Ruskd ulice -
ukdzka mista s chybéjicim
prechodem  pro  chodce.
Sirokd  komunikace navic
Lnabada"  ridice  k jizdé
vysokou rychlosti, Viz také
misto  se  schazejicim
prechodem u sporitelny na
obr.22)

Obr.36: Hlavni  ulice -
prechod pro chodce u
knihovny - Sitka
komunikace a tudiZ i délka
prechodu pro chodce 13 m
prodluZuje  dobu  pobytu
chodce v jizdnich pruzich a
wrazné zvysuje nebezpeci
vzdjemného stretu. Misto
s castymi dopravnimi
nehodami.
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v Chybéjici chodniky — napt. Dusikova, Ruska, Pramenska od Parking centra k Ttebizského ulici,

Prikra k hotelu Monty aj.

v Nevyhovujici Sitky chodnikll — chodniky jsou na nékterych komunikacich prilis uzké — napf.
v ulicich Ruska, Hlavni, Trebizského,....

Obr.37:

Dusikova ulice — chybejici
chodnik  na  pomémé
vwuzivané — péesi  lrase
k lyZafskéemu  aredlu  a
lanovce. Vzimé  navic
kombinovano  zapadanym
chodnikem u trznice.

Obr.38:

Ruskd ulice — nedostatecna
sitka  chodniku v misté
vychodu z ucilisté (schody),
chybejici  chodnik  po
zapadni stran€ Ruské ulice
ve sméru k  Helvetii
(napojené  vchody  do
prilehlych objektd, byl by
vyuzivan i chodc k hotelu
Monty)

v Nevyhovuijici technicky stav chodnikd a stezek pro chodce — Spatna kvalita povrchu (Ruska,
B.Némcové, Slunecni cesta pod tenisovymi kurty, aj.), schazejici osvétleni (pé&si trasa parkem

podél Udovického potoka)

v" Nevhodné dopravni fesSeni pfed vchody do Skol — v feSeném Gzemi: zakladni umélecka skola
(hrozna kfiZzovatka), gymnazium - nevhodny tvar kfiZovatky a predimezovana Sitka Ruské ulice.

38



03-01 Maridnské Lazn&, Navrh fedeni dopravy v centru mésta, listopad 2004 ING. LUDEK BARTOS

6.5 CYKLISTICKA DOPRAVA
Popis:

Prestoze objem cyklistické dopravy neni ve mésté zanedbatelny, nejsou ve mésté vytvoreny podminky pro
bezpecny provoz cyklistl. V feSeném Uzemi nejsou zadné cyklistické stezky ani vyhrazené pruhy pro
cyklisty. Cyklisté jsou nuceni vyuzivat motoristickych komunikaci nebo pésich komunikad, kde na né cihaji
rlizné zékazy a omezeni.

Stojany pro kola u Skol, Ufadd, obchodl a turistickych atrakci jsou spise vyjimkou.

Dopravni prizkum:
Z vysledkd dopravniho prlizkumu cyklistické dopravy [20] vyplyva:

v Nejzatizenéjsi komunikaci z hlediska cyklistické dopravy v Marianskych Laznich je Hlavni ulice,
kde denné (mysleno v sezéné od jara do podzimu) projizdi cca 600 cyklistd v obou smérech
dohromady.

vV parku u Ferdinandova pramene projizdi denné cca 200 cyklistd v obou smérech dohromady.
Dopravni zavady:

Podminky pro provoz cyklistll jsou v Marianskych Laznich velmi Spatné a v minulosti pro jejich zlepseni
nebylo udélano prakticky nic.

v Schazejid cyklistické trasy pro kazdodenni cyklistickou dopravu — v soucasnosti jsou vyuZzivany
nevyhovujici komunikace (v parku na zklidnénych cestach, na Hlavni ulici — vysoké intenzity
vozidel a velké mnozstvi parkujicich vozidel).

v Schazejid mista pro odstavovani jizdnich kol — obzviasté u ufadd, Skol a obchodl neni
dostatecné kvalitné feSena moznost odstavovani jizdnich kol (bezpe¢né uzamykatelné stojany).

0br.39: Stojan na jizani kola u radnice
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6.6 OsSTATNI

V této kapitole jsou shrnuty poznatky o dalSich druzich dopravy popt. otazkach s dopravou souvisejicich.
Kocary s konmi

V soucasnosti jsou jako turisticka atrakce v letni sezoné provozovany koriské drozky. Kromé jejich pfinosu
pro cestovni ruch (pfipomenuti ducha zacatku 20.stoleti) s sebou tato ¢innost prinasi i nékteré problémy.

v" Umisténi stani — v soucasnosti jsou pro stani kocar vyuzivany dvé lokality ve Skalnikovych
sadech. Z hlediska cestovniho ruchu jsou umistény logicky v pfirozenych trasach pésich
navstévnikd mésta. Konstrukce vozovky, zplisob odvodnéni ploch a zafizeni pro koné (voda) i
kocary (viz napf. obr.12) jsou vsak zcela zanedbany. To vede k dopaddim na estetické vnimani
mésta a hygienickym dopaddm (zapach).

v' Trasy - jizda koriské drozky je vétSinou vedena kolem hlavnich turistickych atrakci, v pripadé
jizdy ve vozovce drozky vyrazné snizuji plynulost dopravy (coz vsak mize byt ve zklidnénych
Castech mésta i prinosem), v misté péSich tras (ve Skalnikovych sadech) vede k obtézovani
chodcg.

v Vramci prlizkumu parkovani byla zjiStovana i obsazenost obou lokalit ve Skalnikovych sadech.
Nejvice kocarll bylo zaznamenano v letni sezoné v dobé 12:00-17:00. Soucasné se v lokalité
vyskytovalo maximalné 9 kocarl (sobota 12:00).

Obr.40: Skalnikovy sady - odstavovani koriskych droZek v misté, které neni pro tento ucel nijak stavebné
upraveno (odvodnéni, zpevnéni ploch).

Taxisluzba

v Ve mésté podnikd vice sdruzeni dopravcll taxisluzby. Provoz jejich vozidel se fidi obecnym
ustanovenim pravidel provozu na pozemnich komunikacich.

v' Stani vozidel taxi se odehrava predevsim v mistech s predpokladanym zvySenym vyskytem
zakaznikl (tj. v centru a pred vyznamnymi hotely).
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Dopravni znaceni

v' Svislé i vodorovné dopravni znacky stanovuji odliSnost mistni situace od obecné Upravy pravidel
provozu na pozemnich komunikacich. Ve mésté se vSak nachazi velké mnozstvi dopravnich
znacek, které jsou bud’ nadbytecné (napt. zd@raznujici obecnou Upravu pravidel provozu),
popf. svou funkci neplni (napt. policii tolerované parkovani v misté zakazu zastaveni apod.). To
prispiva k obecnému povédomi obcdanll i navstévnikl mésta, Ze v Marianskych Laznich je
nedodrZovani pravidel provozu tolerovano a nepfimo pfispiva ke zvySené dopravni nehodovosti
ve mésté.

v Orientacni dopravni znaceni ve mésté je didleZitym nastrojem pro orientaci navstévnikl mésta.
Zvoleny jednotny systém orientacniho dopravniho znaceni ve mésté vsak neni dodrZovan a
disledné vyZadovan: na sloupech v okoli komunikaci se kromé oficialné schvaleného systému
vyskytuji dalsi reklamni cedule a smérovky.
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6.7 ZAVERY Z DOTAZOVYCH PRUOzZKUMU

Anketni priizkum nazoru obcani na Feseni dopravy ve mésté

Nazor obyvatel Marianskych Lazni na dopravu ve mésté byl zjiStovan anketnim priizkumem. V anketé bylo
celkem odevzdano 418 vyplnénych dotaznikd. Podrobné vyhodnoceni ankety, které bylo pro tento navrh
vyuzito, je obsahem zpravy [21].

Otazky byly zaméreny na dopravni systém jako celek i na jednotlivé druhy dopravy. Vybér nejzajimavéjsich
vysledkd:

v Z hlediska hodnoceni dopravniho systému jako celku (na co by se mélo mésto zaméfit pfi
zlepSovani dopravni situace) prikladaji respondenti nejvétsi dileZitost feSeni nasleduijicich
problém0:

1. ZlepSeni MHD — Castéjsi spoje (57 % respondenttl), nedostatek vecernich a nocnich
spojl (55 % respondentd).

2. Prisnéjsi omezeni automobilové dopravy v lazenské ¢asti mésta (49 % respondentd).
3. Absence cyklistickych stezek (36 % respondentd).

v' Osobni automobil vyuziva denné tretina dotazanych.

viibec
L neomezovat
jiny nazor i L
5% VJeZd,a i omezit méené
parkgvanl nes v
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Nazor na vétsi nebo alespon stavajici omezeni dopravy v lazenské CGasti mésta zastava 80%
respondentd. 15% respondentll se naopak pfiklani k mensimu, popf. zadnému omezeni.

Nazor, Ze systém parkovani v centru je v zasadé spravny, zastava 28% respondentd; za dobry
pro rezidenty, avsak omezujici pro navstévniky jej povazuje 25% respondentd; za Spatny pro
oba druhy parkovani jej povazuje 12% respondentd.

MHD vyuZiva denné 35% respondentd, coZ je vyrazné vy3Si podil neZ hodnoty Zzisténé pfi
obdobnych anketach v jinych méstech CR (Cheb 14%, Ceska Lipa 8%).

Pro zachovani trolejbusd (i za cenu vyssich provoznich nakladl) se vyslovilo 63% respondentd.

Jizdni kolo v jarni a letni sezéné vyuziva alespon jednou tydné 54% respondentd. Dlvodem,
pro¢ nejezdi na kole Castéji, je predevsim absence komunikaci pro cyklisty ve mésté, s ¢imz

souvisi také obava o svoji bezpecCnost, ale také nedostatecné podminky pro odstaveni kola ve
méste.
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Anketa k Méstské pamatkové z6né

Anketa v ramci Koncepce regenerace méstské pamatkové zony [38] byla zaméfena na rlizné aspekty
Méstské pamatkové zény (dale jen MPZ) (architektura, doprava, Zivotni prostfedi, cestovni ruch apod.). Pro
Ucely feseni dopravy v centru byly do ankety zahrnuty i otazky tykajici se dopravniho systému.

Celkem bylo odevzdano 178 vyplnénych anketnich listkd.

Z vysledki dotykajicich se dopravy vybirame:

v

v

NejCastéjsi odpovédi na otdazku ,Co Vam nejvice vadi na Uzemi MPZ?" byly pfipominky
k dopravni situad.

Parkovaci rezim povazuje za nevyhovujici 35% respondentt. Polovina z nich (19%) se shoduje
v poZadavku zakazat anebo alespori omezit na co mozna nejnizsi miru parkovani v Gzemi MPZ,
Je poukazovano na nedostatecné vyuzivani centralniho a zachytnych parkovist’.

Témér kazdy treti respondent (30%) podtuje potfebu posilit spoje MHD, a to zejména
o vikendech a ve vecernich hodinach.

V rdmci nevyuzZitych moZnosti MPZ je zoblasti dopravy nejcast&ji jmenovana absence
cyklistickych tras.

Nazor na feSeni Sirkového usporadani Hlavni tfidy od hotelu Cristal po Mirové namésti -
polovina (51%) dotazanych preferuje rozSireni prostoru pro chodce, pficemz podle vice nez
dvou tretin z nich (36%) by méla vzniknout v celé Sifce komunikace pési zéna.

Mezi nazory na nejvhodnéjsi druh dopravy na Uzemi MPZ jednoznacné vitézi trolejbusova
doprava (74%). Dlvodem pro volbu trolejbusové dopravy je kromé ekologického a tichého
provozu rovnéz vnimani trolejbusd jako méstotvorného prvku ¢i tradice.
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6.8 ANALYZA DOPRAVNI NEHODOVOSTI

Dopravni nehody jsou jednim z negativnich dlisledkd dopravy (spolu s hlukem exhalacemi a dalSimi jevy).
Jejich pocet i nasledky je mozné (a navic zadouci) ucinné snizovat. K tomu je vSak nutné mit o nich aktualni
prehled, znat jejich lokalizaci na komunikacni siti a sledovat jejich priciny.

Poznamka. Zdrojem informaci pro tuto kapitolu byly obecné statistické sestavy nehodovosti Krajské spravy Policie CR
z let 2000 aZ 2003 a udaje o lokalizaci nehod od dopravni Policie CR — DI Cheb za obdobi 1.1.2003 aZ 19.7.2004.

Vzhledem k tomu, Ze pro vyhodnoceni nebylo nahliZeno do protokold o dopravni nehodé a obecné statistiky vykazuji
béZné drobné nepresnosti, je treba chapat uvadené udaje za orientacni,

Statistika dopravni nehodovosti

Souhrnné Udaje o dopravni nehodovosti za obdobi 2000 az 2003 jsou uvedeny v tabulce 4.

rok pocet nehod sn;gi/g{ 77 ?Z/?eiz/; lehkych zranéni C‘i{//:gavg ;/igé

2000 324 0 11 18 7 455 tis.

2001 228 1 11 18 8 140 tis.

2002 251 1 10 20 10 287 tis.

2003 225 2 6 11 8 142 tis.
Prmér (2001-2003) 235 (%) 1 10 17 8 856 tis. (*)

Tabulka 4. Prehled dopravnich nehod na uzemi mésta Marianské Lazné v letech 2000-2003.

(%) Vzhledem ke zméné systému hléseni nehod v roce 2001 (malé nehody se jiZ nemusi Policii CR hidsit) je
celkovy pocet nehod a celkova hmotnad skoda zprdmérriovana jen z obdobi 2001-2003.

V Marianskych Laznich se v letech 2000-2003 stalo v prdiméru cca 235 dopravnich nehod ro¢né, pfi nichz
v priiméru rocné zemrel 1 clovék, 10 lidi bylo téZce a 17 lidi lehce zranéno. Celkové vécné Skody se rocné
pohybuji okolo 9 milién{ korun. Tato Cisla jsou vzhledem k velikosti mésta nejhorsi na Gzemi Karlovarského
kraje.

Vinikem dopravnich nehod na Uzemi mésta je v drtivé vétsSiné fidic motorového vozidla. Nejcastéjsi pricinou
je nespravny zplsob jizdy a nepfiméfena rychlost.
Lokalizace dopravnich nehod

Analyzou lokalizace dopravnich nehod (jejich zakresem do mapy mésta) lze vytipovat nehodové lokality
s nasledky na zdravi. V feSeném Gzemi se jedna zejména o tato mista:

v kfizovatka ,Hlavni x Chebska"

v Hlavni ulice v Useku Chebska — Ruska, zejména kfizovatka ,Hlavni x TyrSova" a kfiZovatka
LHlavni x Ruska"

v" Hlavni ulice v okoli hotelu Butterfly.

Orientacni zakres dopravnich nehod s nasledky na zdravi za obdobi 1.1.2003 az 19.7.2004 je obsahem
obr.42.
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Ay o ™ S ————
B3 ORIENTACNi PREHLED LOKALIZACE DOPRAVNICH NEHOD )
: i DOBI 1.1.2003 AZ 19.7.2004

azen ' M nehody se zranénim.
TN

LEGENDA :
@  lehké zranéni
A téZké zranéni

+ smrt

POZNAMKA:
Pfesnou lokalizaci a pfic¢inu je nutno provéfit v protokolech o nehodé.

Na zakladé vypisu vyhotoveného panem Tlagilem ( Policie CR ) zpracoval ing.L. Bartos ( 7.9.2004 )

Obr.42: Orientacni prehled lokalizace dopravnich nehod s ndsledky na zdravi na uzemi mésta Marianské
Ldzné v obdobr 1.1.2003 aZ 19.7.2004.
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Princip snizovani dopravni nehodovosti

Pocet nehod a zejména jejich nasledky ukazuji na nutnost se systematicky vénovat analyze nehodovosti a
odstranovani pricin, zejména Upravami komunikaci. Toho Ize dodilit jak postupnymi Gpravami nehodovych
lokalit, ale i dslednéjSim vyZzadovanim dodrzovani pravidel provozu (pocinaje jiz porusovanim zakazu
zastaveni).

Kazdym rokem pfi dopravnich nehodach vznikne v Marianskych Laznich vécna skoda témér 9 miliénl korun.
Pomoci ocenéni spoleCenskych ztrat Ize vycislit i Skody zplisobené smrti nebo zranénim Ucastnika dopravni
nehody. Tyto Skody predstavuji kazdym rokem castku 31 milidnl korun. Celkem tedy predstavuji dopravni
nehody zbytecné kazdorocni ztraty ve vysi témér 40 milionl korun. Investice do Uprav komunikaci zvysujici
dopravni bezpecnost se tedy vrati na uspofenych milionech ztrat z dopravnich nehod.

Z prvotniho posouzeni statistiky dopravnich nehod na Uzemi mésta vyplyva nutnost se zaméfit zejména na:
v’ zuzovani Sirokych vozovek a zkracovani délky prechodd,

doplniovani prechodt pro chodce v pfirozenych pésich trasach,

zprehlednéni kiizovatek,

vymezeni prostoru pro cyklistickou dopravu,

zprehlednéni systému parkovani.

AN NN

dalS$im krokem ke zvySeni bezpecnosti je fadné osvétleni problémovych lokalit (zejména
kfizovatky a prechody pro chodce).

Ke spravnému navrhu opatfeni je nutné mit o nehodach aktualni prehled, sledovat jejich priciny a lokalizaci
na komunikacni siti. Tomu se v souCasné dobé v Cesku bohuzel nikdo systematicky nevénuje a zalezi
mnohdy jen na pfistupu kazdé obce.

Vyhodnocovani dopravni nehodovosti doporuCujeme uskutecfiovat v pravidelnych (rocCnich) intervalech.
Mista s vysSim vyskytem nehod je tfeba odborné provéfit ve spolupraci ve spolupradi s Policii CR pfimo v
protokolech o dopravni nehodé scilem odhalit skute¢né pfiCiny dopravni nehody a navrhnout a
vyprojektovat opatieni ke zvySeni bezpecnosti v téchto lokalitach.

Pro kvalitnéjsi moznost vyhodnocovani lokalizace a pficin dopravnich nehod doporucujeme méstu zavedeni
tzv. ,uzlového lokalizacniho systému".
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6.9 CELKOVE ZHODNOCENI SOUCASNEHO STAVU

Z hlediska dopravniho systému Ize za nejvétsi klady a nejvyznamnéjsi zapory oznadit tyto:

Klady:
v

\

Zapory:

Celkova urbanistickd koncepce mésta: vymezeni klidovych ploch (parky), pomérné Siroké ulicni
Sitky (od domu k domu) umoznuji navrhnout kvalitni pési plochy a plochy zelené i v soubéhu
s automobilovou dopravou a MHD.

Uzavrené mésto v Udoli pod kopd — feSenym Gzemim neprochdazi zadna vyznamna komunikace,
nizky podil tranzitni dopravy = prevazna vétsina vozidel, kterd se v reSeném Uzemi pohybuje,
ma zde zdroj nebo cil své cesty.

Vysoké zastoupeni vzrostlé zelené.
Obecna atraktivita mésta pro navstévniky.
Vykonny a atraktivni systém MHD.

Nepomér v hustoté vyuzivani Uzemi a z toho plynouci poZzadavky na dopravu (jedoudci i stojic)
mezi nékterymi ¢astmi centra. Jako piiklad prehusténych oblasti Ize uvést Hlavni ulid od hotelu
Butterfly k Padfiku, okoli radnice, Mirové namésti, Nehrovu ulici a okoli Chebské kfizovatky. Na
opacném polu se nachazi dopravou témér nevyuzivané Goethovo nameésti.

Snizeni atraktivity cennych Casti mésta z dlivodu obtéZovani dopravou (jedouci i stojid).

Predimezované Sitky komunikaci — umoZiuji vysokou rychlost, nebezpecné prechody pro
chodce, neprehledné krizovatky.

Vysoka dopravni nehodovost s nasledky na zdravi zplsobena nevhodnym stavebnim
usporadanim komunikaci.

Nizka kvalita povrchl vozovek a chodnikll (nad ramec dopravniho feSeni Ize zminit i zapor
v podobé opusténych objektli a ploch — napf. areal Arnika).

Nedostate¢na kontrola prispivajici k nerespektovani dopravnich omezeni (viezd do lazenského
Uzemi, placené parkovani, dopravni znacky).

Jednosmérny systém komunikaci vede k prodluzovani cest v centru mésta, zatahuje dopravu do
mist, kde nema ani zdroj ani cil své cesty

Placené parkovani neslouzi k regulaci nabidky a poptavky, ale ke zvySeni zisku mésta. Atraktivni
ulice jsou zaplnény parkujicimi auty, naopak parkovaci objekt v Pramenské ulid je vyuzivan jen
ze 30% své kapacity.

Nedostatek zafizeni pro cyklistickou dopravu.

Nevhodné umisténé aktivity v centru mésta. Jednd se o Urfady a instituce, které slouzi
predevsim obcanfim meésta bydlicim mimo fesené Uzemi, popf. obandim okolnich obci — napr.
nékteré agendy méstského (fadu, Policie, posta apod.). Vede to k piitézovani centra mésta
projizdéjicimi a parkujicdmi automobily, na druhou stranu plsobi potize lidem, ktefi nemohou
zaparkovat.
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7. ZAVERY Z PLATNEHO UZEMNIHO PLANU

Uvod

Zakladnim dokumentem pro navrh dopravniho systému v feSeném Gzemi je Uzemni plan [1].

Princip dopravniho Feseni v izemnim planu

Uzemni plan nepredpoklada vyrazné zmény v urbanistické struktufe mésta, které by si vyzadaly rozsahlé
zmény v dopravnim systému.

Uzemi plan predpoklada, Ze nové navrhované napojeni mésta na silnici I/21 (pielozka silnice II/230 v tseku
Plzeriska — Drmoul — podrobnéji viz kapitolu 5) bude pfivadét vétSinu cest do mésta od jihu. Diky tomu
bude mozno vliv dopravy na mésto regulovat v téchto pasmech:

v’ jizni ¢ast mésta - navrhovan predevsim rozvoj vyrobnich kapacit. Zde by méla kondit velka ¢ast

v

tézké nakladni dopravy,

stfedni Cast mésta - prevladajici bydleni. Sem by mély byt zarover premistény i nékteré
aktivity z lazenského centra, které nejsou na polohu v lazefiské Casti mésta vazany (napr.
radnice, posta, policie apod.),

severni Cast mésta - previddajici lazenskd a rekreacni funkce - predpoklada se vymisténi
nevhodnych zdrojd dopravy a celkové zklidnéni |azeriské Casti.

Navrhované verejné prospésné stavby v izemnim planu

Uzemni plén v zasadé ponechava stavaijici komunikacni skelet. Z nové navrhovanych komunikadi, které maiji
vliv na dopravni systém v feseném Uzemi, vybirame:

v

v

Komunikacni propojeni Hlavni - Husova — Chebska (navrhovano jako prelozka silnice 1I/215,
Hlavni ulice by se stala mistni komunikaci) - jedna se o odleh¢ovad tangendalni trasu, ktera by
méla prevadét dopravu zijizni Casti mésta do Velké Hled'sebe. Jejim hlavnim Gcelem je
dopravni odlehéeni kfizovatky ,Hlavni x Chebska". Dopravné inzenyrské posouzeni viz studii
[25] z roku 2004.

Komunikacni_ propojeni Masarykova - Dusikova — jedna se o pfimé propojeni Dusikovy ulice
pres park u Cerného koné do Masarykovy ulice. Hlavnim cilem této propojky je umoznit Uplné
dopravni zklidnéni Reitenbergerovy ulice mezi Hlavni a Anglickou ulici.

Komunikacni propojeni Pramenska - Ruska u gymnazia - nové komunikacni propojeni presouva
stavajici kfizovatku o cca 120 m severné, coz umozni dopravni zklidnéni Ruské ulice pred
Skolou Sever.

Komunikacni propojeni Chebskd - TyrSova (podél lesa) — komunikace by méla slouzit
k odlehéeni kfizovatky ,Hlavni x Chebska" o jizdy z TyrSovy ulice do Velké Hled'sebe a diky
pfimé navaznosti na propojeni Hlavni — Husova - Chebska i do jizni ¢asti mésta.

Komunikacni propojeni TyrSova - Lucni — z dlivodu odlehceni kiizovatky Hlavni x TyrSova je
navrzena jednosmérna obsluzna komunikace za budovou sokolovny jako pfimé napojeni do
Lucni ulice (viezd na navrhované zachytné parkovisté).

V Uzemnim planu je navrzena Uzemni (nezastavitelnd) rezerva pro moznost vedeni komunikace
v trase Ruska - TyrSova — Chebska. Realizace této komunikace se vSak nepredpoklada.

Ostatni navrhované Upravy se soustfed'uji na odstranéni dopravnich zavad vramci stavajicich tras
komunikacni sité.

v

Hlavni ulice — je navrzeno zuzeni Sitky hlavniho dopravniho prostoru ve prospéch ploch pro
chodce, cyklisty a vzrostlou zeler.
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v

v
v

Parkovani

Rozsifeni Ibsenovy ulice - pro moznost pfimého dopravniho napojeni severu lazenské ¢asti a
ve vyhledu moznost prilijezdu vozidel MHD.

Kfizovatka "Hlavni x Chebska" — predpoklada se rekonstrukce na okruzni kfizovatku.

Kfizovatka , Trebizského x Pramenska" - navrzena mala okruzni kfizovatka

Uzemni plan navrhuje fesit odstavovani vozidel prioritné v ramci viastniho pozemku stavby. Soucasti
vyhlasky o GUzemnim planu [2] je zplsob stanoveni poZadovaného poctu parkovacich a odstavnych stani ve

meste.

Uzemni plan predpokladé vybudovani systému zachytnych parkovist na véech piijezdovych komunikacich,
avsak v rozumné dochazkové vzdalenosti od centra mésta, pfip. s navaznosti na MHD.

v

v

Zachytné parkovisté u kfizovatky Hlavni x Plzenska (tzv. centralni parkovisté) - pozadovana
kapacita 350 stani - na prijezdu od Plzné a Karlovych Varl - dochazkova vzdalenost do centra
mésta 1,5 km, pfima navaznost na MHD, ur€eno i pro parkovani autobusd.

Zachytné parkovisté TyrSova (u zimniho stadionu) - pozadovana kapacita 150 stani - na
prijezdu od Velké Hled'sebe, Chebu - dochazkova vzdalenost do centra 1,1 km.

Zachytné parkovisté Chebska - pozadovana kapacita 80 verejné pristupnych stani - na pfijezdu
od Velké Hled'sebe, Chebu - dochazkova vzdalenost do centra 1,8 km, uréeno i pro parkovani
autobus.

Zachytné parkoviSté u horni stanice lanovky - parkovisté s kapadtou 60 vefejné pfistupnych
stani v navaznosti na horni stanid lanové drahy.

V centru mésta navrhuje UP tyto parkovaci plochy:

v

Stavajici parkovad objekt v Pramenské ulici - stavajici kapacita 350 stani (skute¢na kapadta
330 stani) - bude zachovan.

Parkovisté v Postovni ulici (Cerny ki) - poZzadovana kapacita 100 stani.
Parkovisté u hrbitova - stavajici kapacita cca 20 stani bude rozsifena na 50 stani.

Parkovisté Ruska u gymndazia - kapacita cca 200 stani — predpoklada se vybudovani
podzemniho parkovaciho objektu pod Skolnim hfistém a pfimym péSim propojenim do Hlavni
ulice.

Parkovisté v ulici B. Némcové — navrhuje zachovat nejméné 25 stani nad ramec pozadavki
vazanych na konkrétni funkci.

Cyklisticka doprava

Uzemni plan predpoklada zvyseni podilu cyklistd na celkové dopravé uvniti mésta a zlepseni podminek pro
né. Navrhuje vytvaret bezpecné a pohodiné cyklistické trasy a podporovat vystavbu dalSich zafizeni pro
cyklisty. Navrhované pateini cyklistické trasy v feSeném Gzemi:

v

Cyklisticka trasa po Hlavni ulid - je navrzena patefni cyklisticka trasa vedena uli¢nim prostorem
Hlavni ulice v Useku od posty po nadrazi. Cyklisticka trasa musi byt oddélena od pési dopravy,
v pripadé dostatecnych prostorovych moznosti i od dopravy automobilové.

Stezka pro cyklisty podél USovického potoka - pateini cyklistickd komunikace v trase Hlavni
ulice (u posty) - USovice (Antonickilv pramen), ktera by méla slouZit ke kazdodenni cyklistické
dopravé mezi méstem (pracovisté) a USovicemi (bydleni).
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8. DOPRAVNI POLITIKA

Doprava je dlleZitou soucasti mésta a podmifiuje jeho rozvoj. Od poloviny 20.stoleti se vSak prudce rozviji
automobilova doprava. Jeji rozvoj se stfetdva s mistné podminénymi urbanistickymi a ekologickymi
omezenimi.

Cilem dopravniho systému obecné je pokryt pozadavky vSech druhd dopravy (individualni automobilové,
hromadné, cyklistické a pési). Pfitom ale nesmi dojit k podstatnému naruseni jinych méstskych funkci
(obytné, kulturné spolecenské a lazenské) a Zivotniho prostiedi. Kvalitni navrh dopravniho feSeni proto musi
splfovat tyto zakladni principy (bez pofadi dllezitosti):

v’ zajisténi dopravnich vazeb,
v" zachovani urbanistickych kvalit (neomezi rozvoj a zachova primarni funkce),

v' zachovani pfirodnich hodnot (ekologicka stabilita Uzemi a zlepSovani hygienickych parametrd i
subjektivné vnimané ptijemnosti prostiedi).

Pro naplnéni a moznost vzajemné provazanosti vySe uvedenych principd byly pro podminky Marianskych
Lazni formulovany Zasady dopravni politiky mésta [5]. Ty jsou obecnym zadanim pro tvorbu dopravniho
systému a stanovuiji zakladni cile, priority a principy

Dopravni politika je obecnym zadanim pro feSeni dopravy v centru mésta.

Zasady dopravni politiky ve znéni schvaleném Zastupitelstvem mésta jsou obsahem pFilohy T.5.
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9. NAVRH

9.1 DOPRAVNI SYSTEM

Obecné
Dopravni systém se sklada z vice vzajemné provazanych druhl dopravy, které se doplfuji a spolupracuiji.

Jelikoz neni mozno vzdy dosahnout souladu mezi pozadavky dopravy a moznostmi méstského prostredi
(napf. v lazeniském Uzemi) je v navrhu feSeni dopravy pristoupeno (v souladu se Zasadami dopravni
politiky [5]) k regulaci individualni automobilové dopravy, ktera je k okolnimu prostfedi nejméné Setrna.

Zejména v centru mésta v lazenském Uzemi by bez regulace brzy doSlo k nezadoucimu zaplnéni ulic
automobilovou dopravou. A to jak vozidly v pohybu, tak parkujicimi vozidly.

Regulace automobilové dopravy musi byt kompenzovana uc¢innou podporou ostatnich druhl dopravy
(v tomto poradi preference):

v pési doprava,
v MHD,
v cyklisticka doprava.

Cilem navrhovaného feSeni je snizeni poctu cest vykonanych osobnimi automobily a jejich pfesun na jiné
druhy dopravy.

Principy navrhu
Pro navrh feseni dopravy v centru Marianskych Lazni byly zvoleny tyto zakladni principy:

v Zvyseni kvality mésta zejména jako lazeriského mésta a zachovani jeho urbanistické, |ééebné a
prirodni hodnoty.

v Zvyseni atraktivity pési, cyklistické a méstské hromadné dopravy.

v' Navrat pobytové funkce do ulic - rozsSifeni ploch pro chodce (parky, pési zony), odstranéni
bariér, zvySeni bezpecnosti.

v Srozumitelny systém dopravy - navrzeny systém musi byt pfirozeny a pro obc¢any i navstévniky
jednoznacné pochopitelny.

v' Vymisténi aktivit, které nemaji pfimou vazbu na umisténi v lazenské Casti mésta a generuji vetsi
pocet cest automobilovou dopravou, mimo cenné ¢asti mésta. Jedna se o aktivity, které nemusi
byt nutné s polohou v severni ¢asti mésta svazané (napr. posta, nékteré odbory méstského
Ufadu, policie apod.).

v Pfi navrzich musi byt kladen ddraz na potfeby a pohodli navstévnikl meésta, zejména na
potreby lazenskych hostd. Dopravni systém proto musi splfiovat naroky osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Mozné pristupy
K naplnéni vySe uvedenych zasad a principd se nabizi nékolik moznych pfistupl k FeSeni dopravniho
systému:

a) Bez jakékoliv regulace — vyhodou je volné prostupné Uzemi zejména pro automobilovou
dopravu (nejsilngjsi druh), jasnou nevyhodou je potlacovani ostatnich druhd dopravy SetrnéjSich
k okolnimu prostredi.
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V ptipadé centra Marianskych Lazni je tento pfistup z hlediska funkce Uzemi zcela chybny a
nerealizovatelny.

b) Regulace pomoci dopravnich omezeni - regulace automobilové dopravy je uplatfiovana
vydanymi zakazy a vyjimkami (vyhlasky, dopravni znaceni, povolenky v vjezdu). U&nnost systému
je pfimo zavisla na schopnosti postihovat nedodrZzovani téchto nafizeni.

Jedna se vlastné o stavajid systém ve vybraném Uzemi (v kombinaci se zpoplatnénim vjezdu —
povolenky), ktery se diky obecné toleranci k dopravnim prestupklim ve mésté ukazuje jako malo
ucinny (to dokumentuji vysledky dopravniho prlizkumu, kdy pouze 19% vozidel, které vjely do
vybraného Gzemi, mélo platnou povolenku k vjezdu).

c) Cenova regulace - regulace automobilové dopravy se odehrava pomoci cenovych nastrojt (vjezd
do Uzemi osobnim automobilem nebo parkovani v Gzemi je zpoplatnéno). To pfispiva k vykonani
nékterych cest do tohoto Uzemi jinym (v tu chvili cenové priznivéjSim) druhem dopravy.

d) Regulace systémem nepriijezdnych oblasti — regulace automobilové dopravy stavebnimi a
organizacnimi opatfenimi. Kazda oblast je pfi aplikaci tohoto pfistupu zatizena pouze dopravou,
ktera ma v oblasti cil/zdroj své cesty. Vykonani cesty mezi dvéma oblastmi osobnim automobilem je
Casové nevyhodné, cesta jinym druhem dopravy, na ktery se neprljezdnost nevztahuje, se stava
vyhodnéjsi.

K celkovému sniZeni intenzit automobilové dopravy dojde jednak diky neprijezdnosti téchto oblasti,
tj. do oblasti vijede jen fidi¢, ktery zde ma cil své cesty a jednak odrazujicim systémem, kdy jista
Cast cest bude radéji vykonavana jinym druhem dopravy.

Zvolené reseni

Na zakladé probéhlych diskuzi v ramci projednavani konceptu bylo pristoupeno a na jednani 28.4.2004
nasledné odsouhlaseno feseni kombinujici regulaci automobilové dopravy:

v' pomoci cenovych nastrojii formou dUsledného zpoplatnéni vSech verejné pristupnych
parkovacich stani v feSeném tzemi

v systémem neprdjezdnych oblasti pro automobilovou dopravu s dopravnim napojenim téchto
oblasti z vnéjsku reseného Uzemi.

Vjezd do navrzenych oblasti nebude zpoplatnén ani jinak omezovan s vyjimkou nékolika cennych
komunikaci nebo tézko pristupnych oblasti. Systém umozni dopravni obsluhu vSech objektl v Uzemi bez
zakazu i omezeni vjezdu. Stavajici omezeni vjezdu pro nakladni vozidla bude zachovano.

Placené parkovani se stane diky moznosti odliSnych sazeb parkovného prioritné nastrojem pro vyrovnani
nabidky a poptavky po parkovacich stanich v kazdé oblasti. ZvySenim sazby parkovného v atraktivnich
lokalitadch se dosahne stavu, kdy kazdy bude moct zaparkovat v mist&, které si zvoli. Za tuto nadstandardni
sluzbu vSak bude platit odpovidajici cenu.

Ruku v ruce s dlslednym zpoplatnénim parkovacich stani v centru musi byt vytvorena nabidka zachytnych
parkovist' s dochdzkovou vzdalenosti do centra nebo pfimou ndvaznosti na fungujici MHD. Zaroven s tim
musi byt podporovany ostatni druhy dopravy.

Fond dopravni infrastruktury

Podporu neziskovych avsak preferovanych ¢asti dopravniho systému (MHD, zachytna parkovisté, opravy
komunikaci, zafizeni pro cyklisty apod.) je mozné realizovat (financovat) prerozdelenim piijm@ ze ziskovych
forem dopravy (placené parkovani, pfijmy z vyhrazenych stani pro podnikatelské Gcely apod.) v ramci nové
vytvoreného Fondu dopravni infrastruktury.
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9.2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

9.2.1 Doprava v pohybu

Principy reseni

ZKklidnéni dopravy je v navrhu odstupriovano od pomérné silné dopravné zatizené Hlavni ulice v jizni asti
Uzemi az po zcela zklidnéné komunikace a pési zony v pfimé navaznosti na nejcennéjsi Uzemi lazni:
kolonadu a Skalnikovy sady.

Zakladni principy navrhu Ize shrnout do tfi bod@:
v zachovani soucasné komunikacni sité (az na vyjimky nejsou navrhovany nové komunikace),
v’ vytvoreni ¢ty neprjezdnych oblasti s dopravné zklidnénymi ulicemi,
v navrat k obousmérnému provozu na vétsiné komunikaci.

Rekonstrukce vSech komunikaci v feSeném Uzemi bude navrhovana podle modernich zasad: musi prenést
vyhledové objemy automobilové dopravy, ale soucasné musi plsobit esteticky a zarucit pfiméfené Zadouci
zklidnéni automobilového provozu v méstském prostredi. Spis nez na vysokou jizdni rychlost bude pfi jejich
projektovani dbano na plynulost dopravy a predevsim na bezpecnost pouzitim vhodnych opatfeni a
Uspornych navrhovych parametrd.

Schéma navrhované organizace dopravy v feSeném Uzemi je obsahem pFilohy 7.

Komunikacni sit’
Zakladni komunikacni sit’ v navrhu feseni dopravy v centru mésta tvofi ulice:

v" Hlavni (v Useku Chebska — hotel Bohemia) — otekavame mirné snizeni intenzity, je navrzeno
rozsifeni plochy pro chodce a cyklisty a z(zZeni predimenzované Sifky vozovky, nutno doplnit
prechody pro chodce,

v" Ruska (v Useku Hlavni — Pramenska) — slouzi k dopravnimu napojeni severni Casti mésta,
oCekavame vyrovnani poméru intenzit obou smérll jizdy a mirné zvySeni celkové intenzity —
nutno zvysit bezpecnost chodcl (doplnéni chodnikl, rozsiteni chodnikd, zvySeni bezpectnosti
v mistech pfechazeni),

v" Pramenska — oCekavame vyrovnani poméru intenzit obou smérl jizdy a mirné zvysSeni celkové
intenzity,

v" Dusikova — jediné napojeni neprlijezdné oblasti Goethovo namésti — tim dojde k navySeni
intenzity - nutno zvysit bezpecnost chodcl (doplnéni chodnikl, zvySeni bezpecnosti v mistech
prechazeni),

v Karlovarska (v useku od kfizovatky s Dusikovou ulici az na hranice Uzemi) — ocekavame
zachovani soucasné intenzity provozu — je nutno doplnit schazejici chodnik,

v Trebizského (v Useku od kfizovatky s Pramenskou ulid az na hranice Uzemi) — zachovani
stavajicich intenzit dopravy.

Na zakladni komunikacni sit’ budou logicky soustfedény vyssi intenzity provozu. Navrhové parametry budou
odpovidat plynulému provozu navrhovou rychlosti nejvyse 50 km/h. Na komunikace zakladniho
komunikacniho sité napojeny jednotlivé neprlijezdné oblasti.

Ostatni komunikacni sit’ bude dopravné zklidnéna s navrhovou rychlosti nejvyse 30 km/h.

Priklady Sirkového usporadani téchto komunikaci jsou obsahem pFilohy 12.
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Obousmérny systém

Navrhované feseni predpoklada zobousmérnéni vétSiny komunikaci v feSeném UGzemi — oproti souasnému
stavu se jedna zejména o tyto Useky:

v Hlavni ulice v Useku Bohemia — Mirové nameésti,

v Anglicka ulice,

v Masarykova — nad kolonadou.
Tim dojde ke zkraceni cest v feSeném Uzemi a doprava nebude zatahovana do mist, kde nema zdroj ani dl
své cesty. Obousmérné komunikace prispivaji ke snizeni rychlosti jizdy (jsou-li zaroven prirozené Siroké).
Nepridjezdné oblasti

Oproti sou¢asnému stavu bude umoznén vjezd na vSechny komunikace s vyjimkou pésich/obytnych zon.
VSechna verejné pristupna parkovaci stani v oblastech budou dlsledné zpoplatnéna.

Navrh feseni dopravy v centru predpoklada vytvoreni 4 neprlijezdnych oblasti:

A. Oblast ,Mirové nameésti“:

v zahrnuje Mirové namésti, ulici Ibsenovu, Trebizského, Purkynovu, Fibichovu a Chopinovu a
Uzemi za divadlem,

v dopravni napojeni (zjizni Casti mésta) zajiSténo vyhradné ulici Ruskou, Pramenskou a
Trebizského,

v prdjezd do ostatnich oblasti zamezen:
*  pé&si zénou na Hlavni ulici v Useku Ruska — Mirové namésti.
« obytnou/pés zénou v Masarykové ulid u K¥izového pramene v tseku Ibsenova — Uzka.
v Oproti souasnému stavu bude mozné zajet napf. k zakladni umélecké Skole a zde zaparkovat
(vysSi sazba parkovného).
B. Oblast , Goethovo namésti“:
v zahrnuje Goethovo ndmésti, ulice Karlovarskou, Uzkou, Centraini [azng,
v dopravni napojeni (z jizni ¢asti mésta) zajisténo vyhradné ulici Dusikovou a Karlovarskou,
v prdjezd do ostatnich oblasti zamezen:

e rozSifenim parkové Upravy mezi Goethovym naméstim a Novymi laznémi
v Reitenbergerové ulidi.

« obytnou zénou v Masarykové ulici u Kfizového pramene v Useku Ibsenova — Uzka

v Oproti souasnému stavu bude mozné zajet na Goethovo ndmésti a zde zaparkovat (vyssi
sazba parkovného). Diky tomu a také diky oCekavané rekonstrukci hotelli oGekavame oziveni
tohoto Uzemi.

C. Oblast ,Reitenbergerova ulice"
v zahrnuje Reitenbergerovu ulici s obsluhou jen budovy Novych laznich a Casina

v dopravni napojeni zajisténo vyhradné Anglickou ulici z kfizovatky s nové trasovanou Dusikovou
ulici (nebo variantné z dnesni kfizovatky Anglicka x Reitenbergerové — viz dalsi text)

v prljezd do ostatnich oblasti zamezen:

e rozSifenim parkové Upravy mezi Goethovym naméstim a Novymi [dznémi
v Reitenbergerové ulid.
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D. Oblast ,Ruska a Hlavni"

v

v

Pési zony

zahrnuje Hlavni ulici v Gseku od hotelu Bohemia k Ruské ulici, Ruskou (od gymnazia k Hlavni) a
Mladéjovského ulic

prijezd do ostatnich oblasti zamezen:

e pési zénou na Hlavni ulici v iseku Ruska — Mirové namésti.

Navrh pésich/obytnych zon s sebou prfinese omezeni vjezdu v urcitém Casovém obdobi. Jejich pfinosem
vSak bude zvysSeni celkové atraktivity téchto komunikaci pro péSi navstévniky mésta. P&Si zény jsou
navrzeny v takovych Usecich, aby doslo k co mozna nejmensimu ovlivnéni bézného provozu prilehlych

objektd.

K zamezeni zbytného prljezdu mezi oblastmi a jako rozsifeni ploch pro chodce v feSeném Uzemi jsou
navrzena tato opatieni:

A. Rozsiieni parkové Upravy mezi Goethovym naméstim a Novymi laznémi

v

v

v

V této oblasti nema zasobovaci doprava zadny cil. Vyznamnym piinosem tohoto feseni je
rozsifeni ploch pro chodce bez konfliktu s automobily od kolonady az k AmbroZzovym pramentim
a dale k Mariinu pramenu a lyZarskému arealu.

Volba formy feSeni (pési zéna nebo rozsifeni parkové Upravy) musi byt feSeno architektonicko
urbanistickou studii pfi sou¢asném zohlednénim navrhovanych variant vedeni tras MHD (viz
kapitolu 9.3).

V soucCasné dobé komunikad projizdi denné cca 1 600 vozidel — v navrhovaném feSeni lze
predpokladat, Ze do oblasti Novych lazni budou zajizdét jiz jen vozidla, které zde budou mit cil
své cesty. Tim dojde ke sniZeni intenzity na cca 200 vozidel denné.

B. P&si zona na Hlavni ulici v useku Ruska — Mirové nameésti

v

v

v

v

Do pési zony bude povolen viezd pouze MHD a v dobé 22:00 az 11:00 i vozidldm zasobujidm
objekty na této pési zoné.

V soucasnosti na Hlavni ulici v Useku Bohemia — Ruska projizdi denné cca 3 500 vozidel,
z Cehoz 60 % tvori pfimé prljezdy na Goethovo namésti. Po realizaci této pési zoény lze
oCekavat, 7Ze do oblasti budou zajizdét jiz jen vozidla, které zde budou mit cil své cesty. Tim
dojde ke sniZeni intenzity na cca 1 500 vozidel denné (obousmérné).

Kromé zamezeni prljezdu umoznuje navrzena pési zona bezkonfliktni prlichod pésich v ose
~parkovaci dim v Pramenské ulic — kolonada".

Zasobovani objektl v pési zoné se bude odehravat ze zadniho traktu z Ruské ulice (moznost
vybudovani zasobovaci komunikace) a nebo od divadla.

Pfipadné vyufZiti arealu Arnika doporucujeme dopravné napojovat z Mirového namésti.

C. Obytna zéna v Masarykové ulici u Kfizového pramene v tseku Purkyiiova — Uzka

v
v

Do obytné zony bude povolen vjezd MHD, obyvatelim zde bydlicim a firmam zde plsobicim.

V soucasnosti zde projizdi denné cca 1 000 vozidel, vyhledové ocekdvame snizeni intenzity na
cca 300 vozidel denné.

UrCeni vhodnosti rfeSeni formou obytné nebo pési zony s provozem MHD musi byt urceno
podrobnéjsi studii.

55



03-01 Maridnské Lazn&, Navrh fedeni dopravy v centru mésta, listopad 2004 ING. LUDEK BARTOS

Nové navrhované komunikace

v Komunikacéni propojeni Masarykova — Dusikova - feSeni je navrhovano ve dvou
variantach:

A) pifimé propojeni Dusikovy ulice pres park u Cerného koné do Masarykovy ulice. Hlavnim
cilem této propojky je umoznit Uplné dopravni zklidnéni Reitenbergerovy ulice mezi Hlavni a
Anglickou ulici.

B) uUprava soucasné trasy Anglickou a Reitenbergerovou ulici — zachovava park u cerného
koné, avsak neumoziuje kvalitné upravit nastupni trasu ke kolonadé Reitenbergerovou
ulici.

v' Komunikacni propojeni Pramenska - Ruska u gymnazia - feSeni je navrhovano ve dvou
variantach:

A) nové komunikaCni propojeni pfesouva stavajid kfizovatku o cca 120 m severn€, coz
umozni dopravni zklidnéni Ruské ulice pred Skolou Sever. ReSeni podle Uzemniho planu
s sebou pfinasi nutnost pokaceni nékolika vzrostlych stromd,

B) vybudovani okruzni kfizovatky Tuskd x Pramenska s napojenim planovanym napojenim
podzemniho parkovaciho objektu u gymnazia.

Obé navrhovana feseni byla zpracovana do faze studie v listopadu 2004.

v Lazenska ulice — protaZeni do kfizovatky Karlovarska x Dusikova — pfinosem bude kvalitnéjsi
dopravni napojeni oblasti Lazeriské ulice a odlehéeni Karlovarské ulice. Soucasti feSeni musi
byt i pésSi napojeni k lyZzarskému aredlu. Navrhované fesSeni s sebou pfinese nutnost vykaceni
nékolika stromd.
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9.2.2 Doprava v klidu (parkovani)

Obecné

Navrh parkovani je feSenim vztahu mezi poptavkou po parkovani a nabidkou parkovacich mist. Tento vztah
je mozné ovliviiovat bud’ zménou poptavky a nabidky nebo vyrovnanim disproporce mezi poptavkou a
nabidkou pomoci cenové regulace:

v

Ovliviiovani nabidky — nejbéznéjsi zplsob reseni parkovani. Rozsifovani nabidky je mozné
bud’" prostym navySovanim poctu parkovacich mist na terénu nebo mize mit technicky i
investicné naro¢néjsi formu podzemnich ¢i nadzemnich parkovacich objektd. Zplsob feseni je
zavisly na charakteru Uzemi i funkci objektl. Tento princip je vhodné uskutecrovat
v okrajovych Castech mésta (kde nizsi tlak na parkovaci kapacty umoziuje realizovat parkovani
na terénu) a v obytnych souborech (nebot’ zde neni mozné zavadét omezovani poptavky ani
vyraznou cenovou regulaci).

Ovliviiovani poptavky — ma charakter systémovych opatfeni vychazejicich z regulacnich
zasad dopravni politiky (diskriminace automobilové dopravy). Moznosti snizovani poptavky po
parkovani v centralni oblasti se nalézaji i mimo oblast dopravy. Je to napfiklad stanoveni
optimalni koncentrace aktivit v Uzemi, mira zastavénosti ploch, vySka zastavby, podil
administrativy atd. To vSe musi vychazet z Gzemniho planu.

Ovliviiovani poptavky ma omezenou UGcinnost a Ize ho aplikovat pouze v nékterych oblastech
(centralni oblast, rekreacni oblasti). V pfipadé Marianskych Lazni se jedna o dlouhodobé feseni
spojené s vymistovanim aktivit z lazenského centra, které nejsou na tuto polohu svoji funkci
pfimo vazany (napt. radnice, banky, posta apod.).

Cenova regulace — zavadi se vSude tam, kde disproporci v parkovani nelze fesit prostou
Upravou nabidky a poptavky a jejich pomér je tfeba uméle upravovat systémem cenovych
nastrojl. Zavedeni cenové regulace dava parkovani charakter placené sluzby s ¢astecnym
vyuzivanim trznich zakonitosti. Je nezbytnym prvkem systémového feSeni parkovani a promita
se do nékolika oblasti:

e Vlyrovnava nerovnomérnost poptavky po parkovani.
e Vytvafi ekonomické prostiedi pro vystavbu a vyuzivani objektd pro parkovani.
e Vytvafi podminky pro uplatnéni systému zachytnych parkovist..

e Vytvafi tlak na vyuzivani jinych druht dopravy.

Principy Feseni

Zadna zalezitost nebyva nikdy Cernobila a tak se i v pfipadé navrhu feSeni dopravy v centru mésta jedna o
kombinaci vSech vySe uvedenych moZnosti.

Soucasny deficit parkovacich stani v Gzemi bude v budoucnu prohlouben:

v
v
v

narlistem automobilové dopravy obecné (viz kapitolu 4),
predpokladanym narlistem poctu I8Zek v ubytovacich zafizenich,

mozna i olCekavanou (nebo spiSe zadanou) zménou klientely - mluvi se o mozném zvyseni
podilu mladsi klientely, kterd se do mésta dopravuje spiSe viastnimi vozidly.

Hlavni podil z parkujicich vozidel v centru bude vsak jako v soucasnosti prinalezet obéandim dojizdéjicim do
Uzemi ze spadové oblasti mésta.
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Navrh dopravniho feSeni v centru mésta proto predpoklada regulaci automobilové dopravy. Nastrojem
k této regulaci je kromé vzniku neprljezdnych oblasti (viz kapitolu 9.2.1) i dlsledné zpoplatnéni vSech
verejné pristupnych parkovacich stani v feSeném Gzemi.

Placené parkovani

VySe sazby placeného parkovani bude slouzit prioritné k regulaci nabidky a poptavky po parkovacich stanich
a to jak z hlediska poptavky tak z hlediska pozadovaného omezeni automobilové dopravy:

v' v mistech s poZzadovanym omezenim poctu parkujicich aut a nebo vysokou poptavkou po
parkovani bude sazba nejdrazsi,

v v lokalitdich pro parkovani uréenych nebo v mistech s nizkou poptavkou po parkovani budou
sazby nizsi,

v.vrs

Zachytna parkovisté

K vyrovnani nedostatku parkovacich stani budou vybudovany zachytné parkovisté na okraji feSeného tUzemi
v rozumné dochazkové vzdalenosti. Ty jsou navrzeny v mistech, kde odstavovani vozidel nerusi jiné funkce
mésta.

v.vrs

objektl uvnitf tzemi.

Vymist'ovani aktivit, které nemaji pfimou vazbu na umisténi v FreSeném Gzemi

V dlouhodobém horizontu musi byt neustale hledany cesty a zplsoby k postupnému vymisténi aktivit, které
nemaji pfimou vazbu na umisténi v lazenské Casti mésta a generuji vétsi pocet cest, do jiznich Casti mésta.
Mezi né Ize zafadit nékteré odbory méstského Ufadu, postu, banky, polidi apod.).

Tyto aktivity zahlcuji komunikace v centru:
v zbytnymi jizdami automobild,
v zaplfiovanim ulic odstavovanymi automobily.

Omezeni narokl na parkovani v centru bude realizovano i dodrZzovanim povinnosti zajisténi pozadovaného
poctu novych parkovacich stani u novostaveb a rekonstrukci (podle vyhlasky [2]).

Bilance parkovacich stani v navrhovém obdobi

Vycisleni bilance parkovacich stani v feSeném uzemi je obsahem pFilohy T.6. Souhrn vysledkl pro
jednotlivé dopravni oblasti je obsahem tabulky 5.

V soucasné dobé se vreSeném Uzemi nachazi celkem 2937 parkovacich stani, coz znamena defidt
cca 1 300 stani.

Navrh feSeni dopravy v centru predpokladd rozsifeni pocCtu stani na cca 3 200 stani (vliv zachytnych
parkovist). To vsak pfi zohlednéni dalsiho nardstu pozadavkd na pocet parkovacich stani znamena defidt
cca 1 850 stani.

Deficit je patrny zejména v oblastech blizkych lazeriské ¢asti (Ibsenova a kolonada, Goethovo namésti) a
Hlavni ulici.

Naopak vyssi pocet parkovacich stani nez pozaduje vyhlaska Ize ocekavat v ulicich Karlovarska (u Koliby),
Ruska a v okoli TyrSovy. Jedna se vesmés o Uzemi na okraji feSeného Uzemi.
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Dopravni Nazev poigsjavek poCet stani | BILANCE
oblast vyhlasky [2] NAVRH NAVRH
1 Trebizského 145 80 -65
2 Ibsenova a kolonada 543 200 -343
3 Mirové Nameésti 500 449 -51
4 Ruska a Mladéjovského 347 233 -114
5 Goethovo Namesti 536 145 -391
6 Karlovarska (Esplanade) 109 110 +1
7 Reitenbergerova a Dusikova 76 69 -7

8 Hlavni a PoStovni 489 322 -167
9 Hlavni 327 83 -244
10 Anglicka 245 282 +37
11 Ruska a Lidicka 296 303 +7
12 Hlavni a Dykova 371 126 -245
13 Ruska a Prikra 322 162 -160
14 TyrSova 323 441 +118
15 Hlavni a Bozeny Némcové 415 177 -238
Celkem 5 046 3182 -1 864

Tabulka 5: Bilance parkovadich a odstavnych stani v feseném uzemi ve vyhledovém obdobi

Poznamka: Ocekdvané navyseni poZadavkd na parkovaci stani v feseném uzemi jsou v tabulce zohlednény pouze
planovanym nardstem poctu liZek v ubytovacich zarizenich.

Formy parkovani

Navrh feseni dopravy v centru predpoklada vytvoreni zony s placenym parkovanim. V ramci zoény bude na
verejné pristupnych parkovacich plochdach umoznéno parkovani témito formami:

v' placené — umoznujici kratkodobé parkovani zaplacenim poplatku u parkovaciho automatu.

Stani budou vyhrazena pro parkovani navstévnik@ mésta, nebude na nich umoznéno stani
formou rezidentniho parkovani. Jedna se prevazné o lokality podél Hlavni ulice, kde neni
zadouci dlouhodobé odstavovani vozidel rezidentd,

rezidentni — stani vyhrazena pouze pro rezidenty, tj. drzitele rocni predplatitelské karty. Bez
moznosti parkovani navstévnikd. K tomuto stani jsou vétSinou vyuzivany komunikace, mimo
zakladni komunikacéni sit’ a komunikace, na kterych by bylo umisténi parkovacich automatt
neefektivni. Rezidentlim bude umoZnéno parkovani na stanich pro tyto Ucely vyhrazenych
v ramci urcené oblasti (. rezidentni karty se nebudou vztahovat pouze k jedné ulic — mlze se
jednat napf. o oblast zahrnujici ulice TyrSovu, Nerudovu, Lucni, Bozeny Némcové a Hlavni od
TyrSovy k Ruské — viz dalsi bod),

kombinované — umoznujici stani rezidentlm, ale souCasné i placené stani navstévnikdm
zaplacenim poplatku u parkovaciho automatu. Tyto lokality vyuZivaji vzajemné se Casové
neprekryvajici se poptavku po parkovacich stanich: zatimco rezidentska stani byvaji piné
obsazena ve vecernim a nocnim obdobi u placenych stani pro navstévniky mésta je tato situace
obracena. Tim dojde k lepsimu vyuziti omezené kapacity parkovacich stani v reSeném UGzemi.
Cenové je tfeba nastavit tak, aby byla zajisSténa obsazenost a vyuziti.
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V rdmci vSech vySe uvedenych forem parkovani mohou byt vyclenéna parkovani:

v vyhrazena - stani vyhrazend pro konkrétni vozidla (registracni znacku vozdla, tzv. SPZ) -
pronajata subjektim za vyssi poplatek firmam nebo uréena osobam s omezenou schopnosti
pohybu.

Mimo tyto druhy parkovani je v zonach zastoupeno i parkovani:

v na vlastnich pozemcich — mimo verejné piistupné komunikace a tudiz mimo ramec feseni
této studie,

v v ramci zony budou vymezené i Useky se zakazem parkovani.
Do celého systému parkovani patfi mimo feSené Uzemi i:
v parkovani na zachytnych parkovistich na obvodu reSeného Uzemi (zaparkuj a jdi),

v parkovani na zachytnych parkovistich mimo fesené Uzemi (v navaznosti na fungujici MHD -
zaparkuj a jed).

Mezi jednotlivymi slozkami dopravy v klidu existuji podmifujici vazby a pfi zavadéni systému regulace nelze
zaménit posloupnost téchto krokd:

1. Zavedeni zony placeného parkovani
2. Realizace zachytnych parkovist’ na obvodu feSeného Gzemi (tzv. zaparkuj a jdi)

3. Realizace zachytnych parkovist na mimo feSené Uzemi navaznosti na kvalitné fungujici MHD (tzv.
zaparkuj a jed)

Nedodrzeni tohoto poradi vede ke ztraté funkcnosti a k neefektivité vybudovanych zachytnych parkovist.

Navrh
Navrzeny systém parkovani je patrny z pFilohy 8.
Placena stani
K placenému parkovani jsou uréeny komunikace:
v" Mirové namesti,
v" Nehrova ulice,
v Hlavni ulice od hotelu Cristal k Ruské u radnice,
v PoStovni u posty,
v" Masarykova u posty.
Rezidentni stani
K rezidentnimu stani jsou urceny ulice:
v" Fibichova,
Ibsenova mezi Purkynovou a Masarykovou,
oblast za divadlem,
Mladéjovského,
Uzka a Lesni,
Karlovarska (ve sméru k Zadubu),

Reitenbergerové u Novych Lazni (predpoklad vyhrazeného stani),

N N N N SRR

Klicova,
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Lidicka a Dykova,

Prikra (predpoklad vyhrazeného stani),

ANERNEEN

Ruska u hotelu Helvetia (pfedpoklad vyhrazeného stani),
v Lucni.
Neplacena stani

Ke stani vramci reSeného Uzemi bez zpoplatnéni (z dlivodu nizké poptavky, nebo potieby parkovani
v téchto lokalitach) jsou urceny ulice:

v" TyrSova,
v' zachytné parkovisté TyrSova (u planovaného OZ Kaufland),
v parkovisté u hibitova.

Kombinované stani

Ostatni vefejné pristupna stani jsou navrzena jako kombinovana.

Zachytna parkovisté
Zachytna parkovisté v ramci feSeného Uzemi:

v/ Stavajici parkovaci dfim v Pramenské ulici — stavajici kapacita 330 stani je vyuzita jen z 30%.
Navrhujeme snizit sazbu za parkovani na vyrazné niz$i Groven nez jaka bude sazba za
parkovani v této lokalité na ulici. Tim dojde k zadoucimu omezeni poctu stojicich vozidel
v cenné Casti mésta a zaroven zaplnéni parkovaciho domu.

v Navrhovany podzemni parkovad objekt na Ruské ulici za gymnaziem — predpokladana kapacita
cca 200 stani — vyhodou pfimé pési napojeni Hlavni ulice, na stfeSe objektu mozno vybudovat
Skolni hristé, dopravni napojeni z Ruské ulice.

v Navrhovany parkovad objekt v Postovni ulici (Cerny k@) - predpokladand kapadta cca 100
stani. Objekt navrhovan Uzemnim planem. Vyhodou je pfimé napojeni z Hlavni ulice, zatahuje
vSak dopravu pfimo do centra mésta.

v Navrhované parkovisté u lyZafského arealu v Dusikové ulici (u Koliby) — nedostatek parkovacich
stani v lokalité je mozno fesit vybudovanim parkovisté, nebo podélnych parkovacich pruhd
podél Dusikovy ulice. Navrhované parkovisté neni soucasti verejné prospésnych stave
v Uzemnim planu.

v’ Stavajici parkovisté u hibitova - stavajici kapadita cca 20 stani bude rozsifena na 50 stani.

v Stavajici parkovisté v ulici B. Némcové — navrhujeme zachovat nejméné 25 stani nad ramec
pozadavk{ vazanych na konkrétni funkci.

Zachytna parkovisté mimo feSeného Uzemi:

v Zachytné parkovisté TyrSova (u zimniho stadionu) - pozadovana kapacita 150 stani - na
prijezdu od Velké Hled'sebe, Chebu - dochazkova vzdalenost do centra 1,1 km.

v Zachytné parkovisté u kfizovatky Hlavni x Plzenska (tzv. centralni parkovisté) - pozadovana
kapacita 350 stani - na prijezdu od Plzné a Karlovych Var{ - dochazkova vzdalenost do centra
mésta 1,5 km, pfima navaznost na MHD, urCeno i pro parkovani autobusd.

Jednotny systém parkovani

Za Ucelem vytvoreni jednotného systému parkovani ve mésté musi byt ve vSech vyznamnych parkovacich
kapacitach (komunikace, parkovisté, parkovaci domy) zajistény dostatecné majetkové podily mésta.

Tok financi ve sféfe parkovani musi tvofit uceleny, na Uzemi mésta jednotny, k prosazovani zamérd mésta
cilevédomé utvareny systém. Ten by mél zarucit, Ze nebude dochdzet k odlivu financnich prostredkd
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z lukrativnich forem parkovani mimo oblast parkovani, ale Ze jich bude vyuZito opét v systému dopravy
v klidu.

Pfijmy ze zpoplatnénych stani na vefejnych plochach i v parkovacich objektech, pfijmy za vyuzivani
parkovacich stani k podnikatelskym Gcel@im, budou slouZit k dotovani nevydéleCnych forem parkovani,
predevsim k vystavbé novych parkovacich kapadt na pozemcich mésta, dale také k dotovani provozu
hromadné dopravy aj.

Sazby
Obsahem prilohy 9 je orientacni navrh sazeb parkovného v feSeném Gzemi:
v vysoka sazba (napft. 30 K¢/h),
v’ stfedni sazba (napt. 20 K&/h),
v nizka sazba (napf. 10 K¢/h),
v' zdarma.

VySe ceny za parkovani by méla byt nastavena tak, aby doslo k vyrovnani nabidky a poptavky tj. aby byla
vzdy k dispozid volna stani. V mistech s vyssim poZzadavkem na parkovani by méla byt cena vyssi, v misté
s pozadavkem nizSim by méla byt i cena parkovného niZzsi.

Odpovidajicim zplsobem by mély byt zpoplatnény dalsi sluzby placeného nebo rezidentniho parkovani.
V tabulce 6 je uvedeny mozny navrh cen za parkovani v placené zéné. Uvedeny priklad je nutno brat za
orientacni a je nutno jej dikladné projednat a prizplsobit mistnim zvyklostem.

zakladni sazba predplatitelska karta pro | cena za vyhrazené stani
(Ke/h) firmy a rezidenty (K&/rok)
(K¢&/rok)
Vysoka sazba 30 3000 75 000
Stfedni sazba 20 2 000 50 000
Nizkd sazba 10 1000 25000

Tabulka ¢.6 — Orientacni navrh ceny parkovného v reseném uzemi’

Fond dopravni infrastruktury

U rekonstrukci a novostaveb musi obecné platit, Ze kaZzdy investor je povinen zajistit parkovani a
odstavovani vozidel vazanych na jim provozovanou funkci vlastnimi prostredky a na vlastnich pozemcich.

Jelikoz vystavba parkovacich kapacit pro rezidenty a zachytnych parkovist' je ekonomicky narocna, je
zamérem prerozdéleni prostiedkl v ramci systému parkovani. K tomu by méli prispét také investofi, ktefi
nebudou schopni dodrzet pozadavky norem nebo mistni vyhlasky na pocet parkovacich stani na vlastnim
pozemku a budou potfebovat zajistit parkovani na vefejnych plochach.

Prijmy ze ziskovych forem parkovani (placené) budou dotovat formy neziskového parkovani (neplacené a
rezidentni) prostfednictvim nové vytvoreného Fondu dopravni infrastruktury.

Parkovani autobusii a nakladnich vozidel

Parkovani zajezdovych autobusl bude v centru mésta umoznéno pouze jako kratkodobé (urceno pouze pro
vystup a nastup navstévnik(). Dlouhodobé parkovani autobusd se bude odehravat na zachytnych
parkovistich mimo centrum (centralni parkovisté a Chebska).

V feSeném Uzemi je pripustné parkovani autobusd na vefejné pristupnych komunikadch pouze placenou
formou (nadstandardni sluzba) v Pramenské ulici jako podélné.
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9.3 MHD

Obecné

MHD je schopna prevzit vyznamnou Cast prepravnich vztahl z jiznich ¢asti mésta do feSeného Uzemi, ale i
v ramci feSeného Uzemi a tim prispét ke snizeni intenzit automobilové dopravy.

Pro Gcinnost systému je nutnd kvalita a dostateCna atraktivita MHD. To vyZaduje podporu z prostiedkd
mésta s cilem:

v zachovani pfijatelné ceny jizdného,
v’ zajisténi dostatecné frekvence spojd,

v’ zajisténi obsluhy vSech vyznamnych ¢asti mésta.
Principy

Stavajici systém MHD je pomérné kvalitni a zasadni systémové zmény by mély byt realizovany spise mimo
feSené Uzemi v souvislosti s rozvojem zastavby v jizni ¢asti mésta (napf. sidlisté Vora, Plzenska apod.)

Optimalni navrh provozu MHD vcetné definovani standardd a podminek obsluhy celého mésta musi byt
predmétem samostatného generelu rozvoje méstské hromadné dopravy.

V rdmci feSeného Uzemi je tfeba hledat feSeni, které:

v' odstrani nékteré nedostatky stavajiciho systétmu MHD (nedostatecna obsluha Gzemi,
jednosmeérny systém v centru),

v bude respektovat navrzena opatreni k regulaci automobilové dopravy.

Navrh regulace automobilové dopravy formou neprijezdnych oblasti je stavebné realizovan za pomoci
pésich nebo obytnych zdn, popf. Gplném zruseni komunikaci mezi jednotlivymi oblastmi. Provoz MHD musi
byt preferovan a vjezd do pésich nebo obytnych zdn je v zasadé mozny.

Navrh

Trasovani linek MHD Hlavni ulici v Useku Chebska — hotel Cristal je zcela funkéni a navrh spociva ,pouze"
v odstranéni dopravnich zavad na konkrétnich zastavkach.

V Useku hotel Cristal — okruzni kfizovatka ,U hodin" je moZno zvazovat tyto varianty:
v" zachovani stavajiciho jednosmérného systému Hlavni ulid a zpét Masarykovou ulidi,
v vedeni trasy linek Masarykovou ulici obousmérné.

Pro obsluhu lazenského Gzemi byly v rdmci projedndvani konceptu diskutovany tyto varianty:

v' Zachovani stavajiciho jednosmérného systému (Hlavni — Purkyfnova — Masarykova —
Reitenbergerova):

» nedostatky soucasného stavu zlstavaji zachovany (nemoznost cestovani v opacném
sméru, nedostatecna obsluha Uzemi Koliba, Karlovarska a Uzemi Trebizského),

¢ znemoziuje Uplné zklidnéni Useku mezi kostelem a Novymi laznémi — nutno feSit formou
prijezdu pési zénou.

* nespornou vyhodou je zachovani souCasného trolejového vedeni (u vSech ostatnich
variant bude nutna investice do novych Usekd trati)

v Protazeni linky Dusikovou ulici - z Goethova nameésti Karlovarskou ulici k lyZarskému arealu
a dol& Dusikovou ulici:
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e varianta neodstrafiuje nevyhodu jednosmérného systému avSak zlepSuje obsluhu
Karlovarské ulice,

« mize se stat vyhodnou jen zprovoznénim dalSich aktivit v Dusikové ulici (lyzafsky areal,
parkovaci objekt apod.),

* nevyhodou je prodlouzeni jednosmérné trasy (zejména pro cestujici jedouci napt.
z Mirového namésti k nadrazi)

e umoznuje ddsledné dopravné zklidnit isek mezi kostelem a Novymi laznémi.

v Tzv. okruzni linka — linky z jiznich ¢asti mésta by koncily na okruzni kfizovatce ,U hodin". Zde
by navazovala okruzni jednosmérna linka MHD obsluhovand mensimi vozidly a kratSim
intervalem. Trasa by byla zvolena tak, aby rozumné obslouzila co nejvétsi izemi (napt. Hlavni —
Trebizského — Ibsenova — Masarykova — Karlovarska — Dusikova).

+ linka by mohla byt vyuZivana pro okruzni jizdy kolem centra,

* nevyhodou je nutnost prestupu tésné pred cilem cesty, coz obecné vede ke snizovani
atraktivity MHD.

v"  Obousmérny systém — trasa by byla vedena z Goethova namésti na konec Karlovarské ulice
(ke kiizovatce s Dusikovou ulici), kde by byla v okruzni kfizovatce (tocka) a navrat zpét
obousmérnym systémem pres Goethovo namésti, Masarykovu a nové Ibsenovu a Trebizského
ulici (zastavka u divadla) a doll Hlavni ulici k City servisu.

« umoznuje ddsledné dopravné zklidnit isek mezi kostelem a Novymi laznémi,
» zlepsSuje obsluhu Karlovarské ulice a ¢astecné i Trebizského,
e umoznuje cesty v obou smérech jizdy.

Z hlediska vyse uvedenych principd navrhujeme pro vyhledové feseni variantu ,Obousmérny systém", ktera
je schématicky zobrazena v p¥iloze 10.

Uprava zastavek MHD
V rdmci navrhovanych staveb se predpoklada rekonstrukce stavajicich nevyhovujicich zastavek MHD:
v Knihovna a Slovan — presun v ramci rekonstrukce kfizovatky Hlavni x Ruska
v Ibsenova — v ramci rekonstrukce Masarykovy ulice doporucujeme presun nad K¥izovy pramen
Zména systému MHD s sebou pfinese i potfebu vybudovani novych zastavek:
v Divadlo — pred divadlem na Trebizského ulidi,
v’ Méstsky Grad — ve sméru dold,
v Karlovarska — konecna u kfizovatky Karlovarska x Dusikova,
v Goethovo nameésti - premisténi zastavky ke kostelu a vybudovani zastavky v opacném sméru,
v Uprava zastavek v Masarykové ulici u City servisu.

Ostatni

V souvislosti s feSenim nedostatku parkovacich stani v centru vystavbou zachytnych parkovist mimo fesené
Uzemi je nutné kvalitné dopravné napojit zachytna parkovisté na Chebské ulid (u planovaného OZ
Kaufland) a v Kollarové ulici (tzv. centralni parkovisté).

V rdmci navrhovanych staveb a rekonstrukci komunikaci v fesené Gzemi musi byt odstrafiovany i dopravni
zavady na zastavkach MHD: premisténi nékterych zastavek MHD, dostateCny prostor na nastupistich,
bezpectné a bezbariérové prechody a pfistupové trasy.

Za Uvahu jisté stoji i zvazit slouceni nékterych zastdvek s méné zatizenymi zastavkami regionalni
autobusové dopravy.
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9.4 PESI DOPRAVA

Obecné

Zakladnim prvkem zivota mésta je chodec. V ramci dopravniho systému je vSak soucasné nejvice zranitelny.
Chlize je zaroven nejbéznéjsim zplsobem pohybu v centru mésta pro lazeriské hosty a turisty.

Chlize v centru mésta je z hlediska dopravniho systému jedinym druhem dopravy, kterym je mozno
obslouzit celé fesené Gzemi, aniz je Zivot mésta jakkoliv negativné ovliviiovan. Z tohoto dfivodu musi mit
pési doprava nejvyssi moznou prioritu.

Principy navrhu

Jiz samotné dopravni zklidnéni v centru mésta formou neprdjezdnych oblasti a dlisledného zpoplatnéni
parkovacich stani sebou pfinese zvyhodnéni chodcll. Diky tomuto navrhu by mélo v nékterych mistech
k vyraznému Ubytku projiZzdéjicich vozidel.

Veskeré navrhy dopravnich opatfeni musi v prvni fadé zohledrovat potfeby chodcl, zejména lazenskych
hostl. Mezi zakladni principy kvalitniho navrhu feSeni pro pési dopravu patfi :

Navrh

v

v

v

bezpecnost — bude zajistovana nikoliv vyluCovanim chodcl z jejich pfirozenych tras, ale
prizplisobenim ostatnich druhd dopravy,

pohodinost - bude zajiStovana dostatecnou kapacitou (Sitkou), logickym trasovanim cest,
bezbariérovosti, kvalitou povrchu a celkovou estetickou privétivosti p&sich komunikaci

privétivost — navstévnici mésta a lazensti hosté by se méli citit v centru mésta a v parcich
opravdu jako v laznich. To Ize zajistit celkovou estetickou privétivosti pésich komunikaci, coz Ize
zajistit i vymisténim nebo sniZzenim poCtu projizdéjidch a parkujicich automobild.

Navrh feSeni dopravy v centru naplfiuje vySe uvedené principy pro zvyseni kvality péSich tras témito

opatrenimi:

v

doplInéni chybéjicich chodnikd — napf. v Dusikové ulici, v Ruské ulici (mezi Pfikrou ulici a
Skotskou restauraci). Chodniky budou navrhovany s dostatecnou Sitkou podle skutecnych
intenzit chodcg.

rozsifeni chodnikil s nedostatecnou sifkou — napf. v Ruské ulid u udilisté, na Hlavni ulici
v Useku od hotelu Cristal kolem okruzni kfizovatky U hodin az k Ruské ulici (umozni zachovani
doststecné Sitky chodniku i v pfipadé umisténi pfedzahradek) apod.

navrh pésich zdn - uzavreni nékterych ¢asti mésta od automobilové dopravy navrhem pésich
nebo obytnych zén, pripadné rozsifenim parkovych Uprav. Mezi nejvyznamnéjsi zmény patfi:

 rozsiteni parkovych Uprav (pfipadné vybudovani pési zény) v Reitenbergerové ulici mezi
kostelem a Novymi laznémi. Se souCasnym vymisténim prdjezdné (jind zde neni)
automobilové dopravy to umozni bezkonfliktni pési prichod v prodlouzeni promenady od
kolonady k Ambrozovym a pfipadné i Mariinu pramenu.

*  pé&si zéna na Hlavni ulici v Useku Ruska — Mirové namésti (s umoznénim dopravni obsluhy
napf. v dopolednim obdobi). I kdyZz hlavnim cilem opatfeni je omezeni prdjezdnosti
Hlavni ulice na Mirové namésti, tak feseni umoznuje bezkonfliktni priichod pro chodce
mezi parkovacim domem v Pramenské ulici, kolonadou a v kombinaci s predchozim
opatrenim teoreticky az k lyZarskému arealu.

» pési zona v Nehrové ulici — z této nastupni ulice ke kolonadé (,zlata ulicka") musi byt
vymisténa parkujici vozidla a ulice celkové oZivena.
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Obr.43.

Priklad pesf zony
s povolenym  zasobovanim
pouze  vpracovni  dny
vdobé 6:00 — 11:00 (Bad
Homburg)

v opatfFeni ke zvyseni bezpecCnosti — zejména pfi prechazeni komunikad. Pfechody pres

komunikace budou navrhovany v mistech pfirozenych tras pésich.

» doplnéni prechodl pro chodce napf. v téchto lokalitach: pres Hlavni ulici u sporitelny,
pres Hlavni ulici u Dykovy ulice (v navaznosti na schody v parku), pfes Hlavni ulici u

posSty a pres Ruskou ulici u ruského kostela,

« Uprava prechodl pro chodce pres vice zatizené komunikace — prechody budou bud’
zkraceny (z(zeni vozovky na max. 7,00 m) nebo rozdélovany délicimi ostrlvky — jiz
realizovana Uprava prechodu u hotelu Cristal, vyprojektované Upravy prechodl pro

chodce na kfiZzovatce u knihovny.

ohne mit
A ufrittsflichen und Fahrbahnteiler
———— 7 ’
g e | e o

— 45 m

ElR

i o

Obr.44: Porovnani kvality a bezpecnosti prechazeni na prechodu pro chodce rozdéleného strednim aélicim

ostrivkem a bez néj.

V ramci vSech vySe uvedenych staveb budou respektovany zasady bezbariérovosti a celkové estetické

privétivosti pro chodce.
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9.5 CYKLISTICKA DOPRAVA

Principy navrhu

Vyuzivani jizdniho kola pro kazdodenni cesty (do zaméstnani nebo Skoly) pfispiva ke snizeni zatéze ulic
automobilovou dopravou (zejména z hlediska parkovani v centru mésta). Cyklisticka doprava musi byt proto
vice vyuzivana pro kazdodenni cesty. To je vSak mozné ocekavat az po zkvalitnéni nabidky bezpecnych tras
a zarizeni pro cyklistickou dopravu.

Vystavba potfebnych cyklistickych tras, pruhl pro cyklisty a zafizeni musi byt méstem jasné podporovana.

Provoz cyklistd ma byt umoznén na vSech komunikacich v centru mésta s vyjimkou ploch uréenych pouze
pro chodce (napf. kolonada a promenadni cesty).

Navrh je mozno v principu rozdélit do téchto vzajemné provazanych témat:
a) Komunikace pro cyklisty
b) Zafizeni pro cyklisty

Komunikace pro cyklisty

V feSeném Uzemi bude navrzena sit’ cyklistickych tras, spojujicich vyznamné zdroje a cile cyklistické
dopravy. Trasy budou voleny s diirazem na minimalizad koliznich mist s automobily a chodci.

Zplsob oddéleni cyklistl od ostatnich druhl dopravy (oddélit nebo sloucit?) je z hlediska bezpectnosti
pomeérné citlivou zaleZitosti a spravnost feSeni je zavisla na mnoha faktorech (intenzity cyklistl a ostatnich
druhd dopravy, vzdalenost kfiZzovatek, druh povrchu apod.).

V parcich by méla byt forma vedeni cyklistické trasy urCena s ohledem na potieby lazenskych hostl
pohybuijicich se predevsim pésky.

Navrh bude zahrnovat feseni od Uplného zakazu jizdy na kole (napf. na vétsiné komunikad ve Skalnikovych
sadech), pres dlsledné oddéleni od provozu chodcll (napf. v Useku od hotelu Cristal k Anglické ulici) az ke
spole¢nému provozu s chodci (v Usecich mimo feSené Uzemi nebo v mistech s nizkou intenzitou chodcl).
K provozu cyklistdl budou vyuzivany tyto moznosti vedeni trasy:

v' Spolecné s automobily v hlavhim dopravnim prostoru (tj. ,na vozovce") — cyklista
vyuziva vozovku spoleéné s automobily. Lze realizovat na méné zatizenych komunikacich
v centru mésta, zklidnénych komunikacich, v obytnych oblastech nebo obytnych zénach.

v Oddélené od automobilli v hlavhim dopravnim prostoru (. ,na vozovce™) - formou
vyhrazenych pruhd pro cyklisty. Je mozno feSit v mistech s dostatecnou Sitkou uli¢niho prostoru
na vice zatizenych komunikacich (napt. Hlavni ulice v Useku Chebska — hotel Cristal). Nutno
zvazit vedeni v blizkosti parkovacich pruh(.

v Oddélené od chodci v pridruzeném prostoru (tj. ,na chodniku") — vhodné pfi vyssi
intenzité provozu chodcd, nedostatecné Sifce chodniku a nizsi rychlosti jizdy cyklistl. Z hlediska
pravidel provozu méné oblibené feseni. Oddéleni musi byt provedeno spedalnim hmatnym
pasem umoziujicim orientaci i osobam se zrakovym postizenim.

v Spolecné s chodci v pridruzeném prostoru (tj. ,na chodniku") — obecné bezpecnéjsi reseni
pfi nizSich intenzitdch chodcl. Jasné definovana pravidla provozu. Pfispiva ke vzajemné
toleranci obou druhl dopravy. Do této skupiny Ize zaradit i provoz cyklistél spole¢né s ostatnimi
druhy dopravy v ramci pési nebo obytné zdny.
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T

Obr.45:

Priklad vedeni cykiistické trasy
formou  vyhrazeného  pruhu
v hlavnim dopravnim prostoru
(,na vozovce")

Obr.46:

Priklad vedeni cyklistické trasy
formou oddéleného pruhu pro
cyklisty v pfidruzeném
dopravnim  prostoru  (,na
chodniku")

Obr.47:

Priklad vedeni cyklistické trasy
formou stezky pro chodce a
cyklisty se spolecnym provozem
(,na chodniku")
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Zarizeni pro cyklisty

Ruku v ruce se vznikem tras pro cyklisty musi byt podporovana vystavba dalSich zafizeni pro cyklisty
(pfedevsim odstavnych mist pro kola a orientacniho systému).

V principu by u kazdého cile pro cyklistickou dopravu (Ufad, Skola, sportovisté, obchod apod.) mély byt
umistény stojany pro bezpecné odstaveni jizdniho kola. Vyhodné Ize u soukromych zafizeni tato zafizeni
kombinovat s reklamnimi poutaci (tzv. Acka) napf. nizSim poplatkem za prondjem plochy chodniku a tim
cyklistickou dopravu podporovat.

Obr.48: Priklad stojanu na jizdni kola kombinovaného s upoutavkou na pfilehly obchod.

DoporucCujeme, aby ve mésté v takto atraktivni turistické oblasti vznikla pljcovna jizdnich kol. Umisténi
takového zafizeni je moZné napf. na nadrazi.

Zlepseni stavu cyklistické dopravy je tfeba zahajit zpracovanim generelu cyklistickych tras celého mésta,
ktery uréi moZnosti vedeni tras v Uzemi, ndvaznost na trasy v okoli mésta a navrhne feseni konfliktnich
mist. Teprve na jeho zakladé Ize postupné budovat cyklistické trasy a ostatni vybaveni pro cyklisty, tak aby

byly logicky propojeny.
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9.6 OSTATNI

Kocary s konmi

Koniské drozky jsou jako historickd vzpominka pfinosem pro cestovni ruch. Jejich vliv na okolni prostredi
musi byt eliminovan navrhem vhodnych lokalit pro jejich stani (je vSak nutné zohlednit potfebu umisténi
takovéto lokality v turisticky atraktivnim misté) a zejména jejich stavebni Upravou.

Z hlediska umisténi Ize za vhodné lokality povazovat:

v Skalnikovy sady — u pomniku ,napichnuté pani* — v pfipadé realizace komunikac¢niho propojeni
Hlavni — Dusikova mozno realizovat v misté dnesni okruzni kfizovatky.

v Jugoslavska ulice — zejména pro turisty pfichazejici do parku od parkovaciho domu.

v Anglicka ulice (u Novych 1azni) - v pfipadé, ze by se realizovalo komunikacni propojeni Hlavni —
Dusikova, které by odvedlo dopravu mimo tuto komunikaci.

vV zasadé vsak neni mozno kategoricky vyloucit jiné lokality.
Zasadni podminkou je vsak jejich stavebni Uprava, ktera by méla zahrnovat:

v kvalitni zpevnéni povrchu (napt. betonovy),

v odvodnéni plochy do prislusné kanalizace (umoziujic pravidelny Uklid),

v’ ostatni zafizeni pro koné a jejich obsluhu (voda, odpadkové koSe, lavicky apod.).
Pro jejich feSeni Ize dale zvazit, nebylo-li by vhodnéjsi feSeni formou kolmych stani, tak je to patrné
z vétsiny starych snimkd Marianskych Lazni.
Pro jejich jizdu by mély byt vyclenény trasy, které splni poznavaci funkci pro turisty, ale vyznamnéji
neovlivni ostatni druhy dopravy spiSe formou zakazu vjezdu koriskych drozek do vybranych komunikaci.

0Obr.49:
Kocar prévé najizdi na
zpevnenou betonovou

plochu  vcentru  mésta
(Vider)

Nehodovost

v Vyvoj nehodovosti je nutné pribézné sledovat (statistiky DI PCR), vyhodnocovat a vyvozovat
disledky. To znamend odstrafiovat vSechna nebezpecna (nehodova), nebo potencialné
nebezpecna mista.

v Podrobnéji viz kapitolu 6.8.
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Zasobovani

v’ Zasobovani komercnich aktivit zbozim je zviastni forma obsluhy Uzemi, funkéné nalezejici
k obchodni ¢innosti. Je soucasti podnikatelskych aktivit.

v’ Tam, kde se zasobovani dostava do konfliktu s obecné spolecenskymi potfebami (napf.
s dopravou v pohybu, s parkovanim apod.) je tfeba tuto cinnost regulovat podminkami pro
zasobovani. Tyto podminky musi byt zaroven podminkami pro provozovani obchodni Cinnosti
v daném misté.

vV zasadé bude platit omezeni vjezdu do pésich zon mimo dobu pro zasobovanim vyhrazenou. Na
zakladé zkuSenosti z jinych mést doporucujeme tuto dobu urdit na nocni a dopoledni hodiny.

Dopravni znaceni

v Doporucujeme zpracovat pasport dopravniho znaceni, na jehoz zakladé lze provést aktualizaci
dopravniho znaceni v feSeném Uzemi s cilem snizeni poctu dopravnich znacek v feSeném tzemi.

v Doporucujeme sjednotit orientacni dopravni znaceni ve mésté s cilem zvyseni prehlednosti pro
navstévniky mésta. Navrhované feseni dopravy v centru predpoklada diikladné oznaceni sméru
jizdy do jednotlivych neprijezdnych oblasti.

Taxisluzba
v Pro provoz taxisluzby doporucujeme stanovit jednotné podminky pro vSechny provozovatele.

vV atraktivnich mistech s potencionalnim vyskytem zakaznikl v ramci reSeného Uzemi jim
doporucujeme vyhradit a pro jejich Ucely pronajmout stani v feSeném Gzemi.

v Z hlediska jejich funkce je na né nutno nahlizet jako na vozdla zasobovani. Vjezd do pésich zén
mimo dopoledne vSak nesmi byt umoznén ani jim.

Uli¢ni zelen

v Zelen byla vzdy soucasti ulic v Maridnskych Laznich. Diky nutnosti umisténi inzenyrskych siti do
komunikaci byla v minulosti na mnoha komunikacich vymycena. Cilem lazeriského mésta musi
byt navrat uli¢ni zelené zpét do vSech uli¢nich prostort a parkovist'.

v Vzrostla zelen musi byt nedilnou soucasti uli¢niho prostoru komunikaci a parkovist, a to nejen z
ddvodu estetického a ekologického, ale i jako Gcinny nastroj zklidfiovani dopravy.

v Pri projektovani novostaveb a rekonstrukci komunikaci musi byt zelenn chapana jako prvek
infrastruktury rovnocenny s ostatnimi pozadavky dopravy a inzenyrskych siti.

Obr.50:

Ruska ulice pred radnici v dobe,
kdy ulicni zeleri byla béZnou
soucasti ulicniho profilu (40./Eta
20.stoletr)
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10. PREHLED NAVRHOVANYCH STAVEB A OPATRENI

Navrh feSeni dopravy v centru mésta predpoklada realizace téchto opatreni:

v
v

systémova,

stavebni.

Systémova opatreni

Pro Gcinnou realizad dopravniho systému je tfeba:

v

v

Zalozit Fond dopravni infrastruktury, ktery zajisti efektivni prerozdéleni prostredkd
ziskanych z vydéle¢nych forem parkovani a dopravy ve prospéch nevydéle¢nych (podpora MHD,
vystavba zachytnych parkovist’ apod.) a kumulaci prostfedk( ziskanych od jinych subjektd pro
rozvoj dopravniho systému.

Upravit pfislusné obecné zavazné vyhlasky, napr. [3] a [4].

Navrh dopravniho feSeni v centru mésta je tfeba po jeho odsouhlaseni dopracovat o dalsi odvétvové

generely:
v

v

Vlastni navrh staveb by mél byt rozpracovan v predprojektové (studie) a projektové priprave
staveb.

V oblasti méstské hromadné dopravy je nezbytné po rozhodnuti o systémovém pristupu
zpracovat generel rozvoje méstské hromadné dopravy, ktery stanovi zakladni zasady pro
vedeni linek, obnovu vozového parku, technické zakladny a dopravnich cest.

V oblasti cyklistické dopravy je tfeba zpracovat generel cyklistickych tras.

Stavebni opatreni

Obsahem prilohy T.7 je Prehled navrhovanych staveb a navrh jejich etapizace. Jejich schématické
znazornéni je patrné v priloze 11.

Navrh feSeni dopravy v centru mésta je predpoklada realizaci cilového stavu v postupnych krocich. Etapy
jsou rozdéleny na Ctyfleta obdobi:

v

v

v

v

I.etapa (do roku 2006) — odstranéni nejhorSich zavad z hlediska bezpecnosti dopravy +
pfipravné stavby pro vytvoreni dopravniho systému (Upravy komunikaci pro vyhledovy provoz —
rozSifovani nebo zuZovani a dalsi opatreni)

Il.etapa (2007-2010) - zakladni nezbytné stavby dopravniho systému (vytvoreni
neprljezdnych oblasti)

IIl.etapa (2011-2014) - stavby dotahujici fungovani navrzeného systému (doplnéni
parkovacich kapacit, zména vedeni linek MHD apod.)

Vyhled (po roce 2014) — stavby zlepsuijici funkce dopravniho systému.

Kazda stavba je doplnéna orientacnim odhadem nakladll na jeji realizaci. Tato cena by méla byt jesté pred
zpracovanim projektové dokumentace zpresnéna technickou studii kazdé stavby.
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11. ZAVER

Navrhované feSeni nebude moci byt nikdy funkcni, nepfijmou-li ho za své zastupci mésta i obcCané.
Vzhledem k nutné regulaci automobilové dopravy musi byt chapan ne jako nastroj omezeni, ale jako nastroj
rozvoje a zvysSeni atraktivity lazeriského mésta.

Predkladany navrh se snazi komplexné zhodnotit problematiku dopravy ve mésté a je kompromisnim
navrhem vzeslym z fady projednavani. Vysledna podoba studie vsak neni a ani nemdze byt jedinym
moznym FeSenim. V ramci dalSiho projednavani a zpracovavani podrobnéjSich dokumentad (studie,
projekty) musi byt oteviena dalsim podnétlim a nazorlim a musi byt schopna je dale ,vstfebavat".

Pro naplnéni cile feSeni vSak povazujeme za zasadni neopoustét zakladni principy navrhu, a to zejména:

v
v

vytvaret jednoznacné srozumitelny systém dopravy, pfirozeny pro obcany i navstévniky,
regulovat individualni automobilovou dopravu (formou neprljezdnych oblasti a désledného
zpoplatnéni vSech verejné pristupnych parkovacich stani),

zvySovat atraktivitu pési, cyklistické a méstské hromadné dopravy,

k vyfeSeni previsu poptavky po parkovani bude nutné kromé regulace formou zpoplatnéni

pristoupit i k budovani dalSich parkovacich kapacit v rozumné dochazkové vzdalenosti do
centra,

dlouhodobym zamérem mésta musi byt vymisténi zbytnych aktivit z lazenské ¢asti mésta, tj.
aktivit, které nejsou s polohou v severni Casti mésta svazané a generuji vétsi mnozstvi cest
automobilovou dopravou.
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12. DOKLADOVA CAST

Obsahem pfFilohy T.8 je zaznam z projednavani navrhu feseni dopravy v centru mésta s vedenim mésta a

prislusnymi odbory méstského uradu, které se konalo 28.4.2004.

Navrh feseni dopravy v centru mésta byl dale projednavan na jednanich odbornych komisi mésta. Zapisy

z téchto jednani jsou k dispozici u pfislusnych tajemnikd komise:

v

AN N N RN

30.1.2003
30.1.2003
26.8.2003
4.9.2003
20.11.2003
3.2.2004

Komise cestovniho ruchu
Komise urbanistiky a dopravy
Komise urbanistiky a dopravy
Komise cestovniho ruchu
Komise cestovniho ruchu

Komise urbanistiky a dopravy
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13. PODKLADY

Méstské vyhlasky a usneseni:

(1]
(2]

(3]

(4]

(5]

Uzemni pldn mésta Maridnské Lazné
Obecné zavazna vyhlaska €. 1/2003, o zavaznych Castech Uzemniho planu mésta Marianské Lazng,
schvalena Zastupitelstvem mésta dne 8.4.2003

Obecné zavaznad vyhlaska mésta Maridnské Lazné €.2/1999 o provozu vozidel ve vybraném
Uzemi, schvalenad Zastupitelstvem mésta dne 16.2.1999

Obecné zavazna vyhlaska mésta Marianské Lazné ¢.5/1999 o vymezeni mistnich komunikad a jejich
Usekdl ke stani motorového vozidla, schvalena Zastupitelstvem mésta dne 22.6 1999

Zésady dopravni politiky mésta Marianské Lazné, schvalené Zastupitelstvem mésta dne 8.4.2003

Pravni predpisy, normy, smérnice pro navrhovani

(6]
(7]
(8]
(9]
[10]
[11]
[12]
[13]
[14]
[15]

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisd

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Vyhlaska €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikad

CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky

TP 85 - Zpomalovad prahy

TP 103 - Navrhovani obytnych zén

TP 135 - Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich

TP 145 - Zasady pro navrhovani Uprav prdtah( silnic obcemi

Dopravné inzenyrské priizkumy a studie:

[16]

[17]
[18]
[19]
[20]
[21]
[22]
[23]

[24]
[25]
[26]
[27]
[28]

Maridnské L&zné, Generel organizace dopravy a dopravy v klidu v centru mésta, Cast: Dopravni
prtizkumy, Ing. Bartos, 2002

Marianské Lazné, Studie rozvoje a rekonstrukce komunikacni sit€ mésta, Ing. Bartos, Ing. Hovorka, 2001
Marianské Lazné, Smérovy dopravni priizkum SirSiho okoli mésta, Ing. Bartos, 1999

Marianské Lazné, Dopravni priizkum méstské hromadné dopravy, EDIP s.r.0., 2004

Marianské Lazné, Dopravni priizkum cyklistické dopravy, Ing. Bartos, 2000

Marianské Lazné, Anketni prizkum nadzord obcani na feseni dopravy ve mésté, Ing. Bartos, 2002
Marianské Lazné, Porovnani intenzit automobilové dopravy v obdobi 1999 - 2002, Ing. Bartos, 2003

Maridnské Lazne, Vliv pracovniho volna v Némecku na intenzity dopravy ve mést€, dopravni prlizkum,
Ing. Barto$, 2000

Marianské Lazné, Posouzeni stavu zastavek Méstské hromadné dopravy, Ing. Hovorka, 2000
Marianské Lazné, Obchodni zafizeni Chebska ulice, Dopravné inzenyrské posouzeni, EDIP s.r.o., 2004
Vysledky séitani dopravy na dalniéni a silnicni siti v roce 2000, svazek za Karlovarsky kraj, RSD, 2001
Prognéza dopravnich vykond do roku 2030, RSD, 1999

Prlizkum a progndza dalkové nakladni dopravy v Karovarském kraji, EDIP s.r.0., 2004
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[29] Statistika dopravni nehodovosti z let 2000 a 2003, Policie CR
[30] l:Jdaje o lokalizad nehod na Uzemi mésta Marianské Lazné za obdobi 1.1.2003 az 19.7.2004, Police
CR - DI Cheb
[31] Koncepce rozvoje silnicni sité v Karlovarském kraji — navrh, EDIP s.r.o., 2003
Projekty:
[32] Generalni dopravni plan mésta Marianské Lazné, koncept navrhu, Pragoprojekt Praha, 1990
[33] Generel dopravy v klidu Plzef, Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné, 1995
[34] Projekt Upravy kiizovatky ,Hlavni x Ruska“, Ing. Hovorka, 2004
[35] Projekt Upravy kiizovatky ,Hlavni x TyrSova, Ing. Hovorka, 2004
[36] Projekt Upravy kfizovatky na Hlavni ulic u hotelu Cristalu, Ing. Bartos, 2003
Ostatni podklady:
[37] Digitalni mapovy podklad mésta
[38] Demografické tdaje, Cesky statisticky GFad, 2003
[39] Koncepce regenerace Méstské pamatkové zony, Ing. Graca, 2003
[40] Mésta a méste¢ka v Cechach, na Moravé a ve Slezsku, III. dil, Karel Kuéa, Libri 1998
[41] Marianské Lazné 1902 — 1952 - 2002, 100 let méstské dopravy, Vydavatelstvi Wolf, 2002
[42] Album starych pohlednic ZapadoCeské lazn€, Nakladatelstvi 555, 2001
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14. TABULKOVE A TEXTOVE PRILOHY

T.1
T.2
T.3
T.4
T.5
T.6
T.7
T.8

POCTY OBYVATEL OBCI VE SPADOVE OBLASTI MARIANSKYCH LAZN{

PREHLEDNA TABULKA AKTIVIT V RESENEM UZEMI S ROZDELENIM DO DOPRAVNICH OBLASTI
PREHLED SAZEB PLACENEHO PARKOVAN{

BILANCE ODSTAVNYCH A PARKOVACICH STANI — STAV

ZASADY DOPRAVNI POLITIKY MESTA MARIANSKE LAZNE

BILANCE ODSTAVNYCH A PARKOVACICH STANI - NAVRH

PREHLED NAVRHOVANYCH STAVEB

ZAZNAM Z PROJEDNANI NAVRHU RESENI DOPRAVY V CENTRU DNE 28.4.2004
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POCTY OBYVATEL OBCI VE SPADOVE OBLASTI MARIANSKYCH LAZNi

Denni dojiZdka do ML Denni vyjiZzdka z ML
obyvatel obyvatel
Pocet do prislusné do Maridnskych
Obec obyvatel | zaméstnani |  do skoly celkem obce zaméstnani |  do skoly |celkem Lazni

Drmoul 758 181 67 248 33% 28 2 30 0,2%
Dolni Zandov 1180 113 39 152 13% 13 2 15 0,1%
Chodova Plana 1786 104 34 138 8% 173 0 173 1,2%
Lazné Kynzvart 1621 175 68 243 15% 58 2 60 0,4%
Mnichov (zahrnuje Mrazov a Sitiny) 342 47 25 72 21% 19 0 19 0,1%
Ovesné Kladruby 124 20 10 30 24%
Plana 5380 115 89 204 4% 88 13 101 0,7%
Prameny 144 16 33 49 34%| CSU neuvadi - denné vyjizdi méné neZ 10 obcand
Stara Voda (zahrnuje Sekerské Chalupy) 456 64 11 75 16% 49 0 49 0,3%
Tepla (zahrnuje 25 obci) 3079 156 53 209 7% 16 0 16 0,1%
Trsténice (zahrnuje Horni Ves) 468 51 37 88 19% 22 0 22 0,2%
Tfi Sekery (zahrnuje Krasné, Tachovskou Hut' a Chodovskou Hut') 727 94 31 125 17% 13 1 14 0,1%
Valy 305 64 25 89 29%| CSU neuvadi - denné vyjizdi méné neZ 10 obcani
Velka Hled'sebe 2 125 483 168 651 31% 261 1 262 1,8%
Vlkovice 130 46 8 54 42%
Zadni Chodov 283 10 5 15 5% 9 0 9 0,1%
Zadub - Zavisin 254 61 30 91 36% 26 0 26 0,2%
Spadova oblast Marianskych Lazni celkem 19 162 1 800 733 2533 13% 775 21 796 5,5%
Spadovd oblast Marianskych Lazni - pocet obyvatel, denni vyjiZdka a dojiZdka za praci a do skol (zdroj CSU - SLDB 2001).
Tabulka zahrnuje pouze obce, z nichZ do Marianskych Lazni dojiZdi denné za praci nebo do skoly ze spadové oblasti vice neZ 10 obyvatel
AS 12 582] CSU neuvadi 8 3 11 0,1%
Frantiskovy L4zné 5 246| CSU neuvadi 26 0 26 0,2%
Cheb 32 991 55 123 178 161 109 270 1,8%
Karlovy Vary 52 906 12 0 12 23 5 28 0,2%
Plzen 164 336 8 1 9 28 40 68 0,5%
Sokolov 24 968 12 1 13 CSU neuvadi
Tachov 12 685 46 116 162 66 7 73 0,5%

Mésta mimo spadovou oblast Maridnskych Lazni - pocet obyvatel, denni vyjiZdka a dojiZdka za praci a do skol (zdroj CSU - SLDB 2001)

Priloha T.1
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PREHLEDNA TABULKA AKTIVIT V RESENEM UZEMI S ROZDELENIM DO DOPRAVNICH OBLASTI

% N Kapacita parkovacich stani
- ] & 8 g — v
a k3] S o S J Verejng Neverejnd
Y (] [ = D N
] N 2 IS Q g ~ S g
~ S| 81 8| 8| 8 2| S| o 8
~ g . . Q < Ny S - E IN N N g s
g Nazev Zahruje ulice 3 < S S 8 . S IS ) s | S R S P
5 o IR I I I < O I B N N N N
8 S| 2| s | 818l 8| 8|s| 8| 2| R| S|cs8|85/c]| 2| =
S S| Bl | 3|l S|l |R| S| s| 3| & £|83528] 8§ g
S Slal 88| S| 8|S 5| &5 ]8°58 858
S| & S8R SIS [8% > 2| &
S g 81 Q
1 |Trebizského Trebizského 174 0 0 0 0 0 0 40 0 0 40, 0 35 5 40 80|
Chopinova, Ipsenova, Fibichova, Purkyriova,
2 |Ibsenova a kolonada Nehrova 39 398 | 407 955 62 0 0 0 0 128 0f 128 0 76 10 86] 214
Mirové n., Jugoslavska, Vrchlického, Hlavni,
3 [Mirové Némésti Nehrova, Trebizského 72 345 | 257 | 820 62 375 0 0 0 47 18 440 0 44 7 51] 491
4 |Ruskd a Mladé&jovského Ruska, Mlad&jovského 176 20 58 280 90 0 18 14 0 48 8 88 0 82 19 101] 189|
Goethovo n., Lazeriska, Karlovarska, Lesni, Uzka,
5 [Goethovo Ndmésti Masarykova 232 125 0 1030 2 0 28 0 0 155 7 190] 0 74 8 82| 272
6 [Karlovarské (Esplanade) Karlovarskd, Dusikova 21 0 0 350 0 0 0 0 8 0 7 15 0 55 0 55 70|
7 |Reitenbergerova a Dusikova  |Reitenbergerova, Dusikova 5 25 0 180 16 13 0 0 0 26 0 39 0 30 0 30 69
8 |Hlavni a Postovni Hlavni, PoStovni, Masarykova 357 591 891 116 81 76 30 14 0 0 14 134 0 134 3 137) 271
9 [Hlavni Hlavni, Ruska 34 505 | 390 [ 369 26 25 0 0 0 0 0 25 0 63 0 63 88|
10 [Ruska a Lidicka Ruskd, Lidicka 181 30 150 400 20 0 52 0 13 0 15 80) 0 33 129 162] 242
11 |Anglicka Anglicka, Kli¢ova 282 265 0 277 13 20 66 0 0 0 1 87 0 35 0 35| 122
12 |Hlavni a Dykova Hlavni, Dykova, Lidicka 239 275 843 380 5 33 14 0 6 5 4 62 0 12 78 90] 152
13 |Ruska a Pikra Ruskd, Pikra 367 85 115 284 26 0 35 0 0 3 1 39 0 101 14 115] 154
14 |TyrSova TyrSova, Luéni, Nerudova 403 | 267 | 894 0 37 0 35 35| 105 0 0 175 0] 100 31 131] 306
15 |Hlavni a Bozeny Némcové Hlavni, BoZeny Némcové, Machova 541 [ 200 | 930 70 19 70 38 0 0 0 1 109 0 78 30 108] 217
Celkem 3123 | 3131 | 4935 | 5511 | 459 612 316 63| 172| 412 76| 1651 0| 952| 334| 1286] 2937
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PREHLED SAZEB PLACENEHO PARKOVANI

PARKOVACI AUTOMATY:
Tarif 1, provozni doba: 7:00 — 18:00 hodin

o u Ceské spotitelny — Hlavni ul.

¢ U hotelu Helvetia — Hlavni ul.

¢ nad hotelem Butterfly ( u galanterie ) — Hlavni ul.

e U hotelu Butterfly — hlavni ul.

e v ul. Anglicka

Tarif: 15 minut — 5 K¢

1 hodina — 20 K¢
Kazda dalsi hodina 20 K¢
Cely den 220 K¢

Tarif 2, provozni doba: 7:00 — 20:00 hodin

o parkoviéte proti Ceské spofitelné — Hlavni ul.

e U obchodu Bat'a — Hlavni ul.

e parkovisté pod postou — Postovni ul.

e parkovisté proti CUP VITAL infocentru — Masarykova ul.

e U Komercni banky — Hlavni ul.

e U hotelu Bohemia — Hlavni ul.

e U hotelu Polonia — Hlavni ulice

¢ U hotelu Atlantic — Hlavni ul.

e U Obchodni banky — Hlavni ul.

e u hotelu Zvon —Hlavni ul.

Tarif: 15 minut — 5 K¢

1 hodina — 30 K¢
Kazda dalsi hodina 30 K¢
Cely den 390 K¢

Tarif 3, provozni doba: 5:00 — 19:00 hodin

e Anglicka ul. — pod hotelem Romano
Tarif: 30 minut — 10 K¢
1 hodina — 25 K¢
2 hodiny — 60 K¢
Maximalni mozna doba parkovani 4 hodiny

Tarif 4, provozni doba: 7:00 — 20:00 hodin

e Mirové namésti — u hotelu Pacific
Tarif: 15 minut — 5 K¢
1 hodina — 40 K¢
2 hodiny — 80 K¢
Kazda dalsi hodina 50 K¢

PARKING CENTRUM PRAMENSKA:
Tarif: 8:00—19:00 hodin: 1 hodina / 28 K¢
19:00 — 8:00 hodin: 1 hodina/ 11 K¢
Cely den (24 hodin): 451 K¢
P¥i parkovani nad 48 hodin bez preruseni — kazda hodina 7 K¢ / cely den 168 K¢
Abonentni karta (min. 3 dny): 1 den — 160 K¢ + zaloha na abonentni kartu.

Priloha T.3
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BILANCE ODSTAVNYCH A PARKOVACICH STANI - STAV

~ Kapacita parkovacich stani L. . , . .,
- RS 8 . Wpocet pozadovaného poctu stani podle [2]
2 3 N N S & N ]
£ S-S T S B S — T
<> , S0 S x < R ~
g Nazev ] S 3 ] S g § % § RN} 'IR
g 3 g B 8 g o S g N > W
S R S U S S 9 5 g W Oo Po ka kv kp kd Q5§ Q
S L RN = X Q X < Q NI £
Q < 3 § < 3 = RS <

S N] 3 o) S N

g Q N

°~ Q
1 |Trebizského 174 20 0 0 0 40 40 80 50 9 1,4 0,7 1,0 1,2 80 0
2 |Ibsenova a kolonada 39 398 407 955 62 128 86 214 11 403 1,4 0,7 0,6 1,2 300 -86
3 [Mirové Namésti 72 345 257 820 62 440 51 491 21 352 1,4 0,7 1,0 1,2 443 48
4 |Ruska a Mladéjovského 176 20 58 280 90 88 101 189 50 176 1,4 0,7 1,0 1,2 277 -88
5 |Goethovo Namésti 232 125 0 1030 2 190 82 272 66 296 1,4 0,7 0,6 1,2 302 -30
6 |Karlovarské (Esplanade) 21 0 0 350 0 15 55 70 6 89 1,4 0,7 1,0 1,2 113 -43
7 _|Reitenbergerova a Dusikova 5 25 0 180 16 39 30 69 1 66 14 0,7 1,0 1,2 80 -11
8 |Hlavni a Postovni 357 591 891 116 81 134 137 271 102 291 1,4 0,7 1,0 1,2 485 -214
9 |Hlavni 34 505 390 369 26 25 63 88 10 240 1,4 0,7 1,0 1,2 296 -208
10 |Ruska a Lidickd 181 30 150 400 20 80 162 242 52 143 1,4 0,7 1,0 1,2 240 2
11 |Anglickd 282 265 0 277 13 87 35 122 81 149 1,4 0,7 1,0 1,2 288 -166
12 |Hlavni a Dykova 239 275 843 380 5 62 90 152 68 209 1,4 0,7 1,0 1,2 342 -190
13 |Ruska a Prikra 367 85 115 284 26 39 115 154 105 138 1,4 0,7 1,0 1,2 309 -155
14 |TyrSova 403 267 894 0 37 175 131 306 115 155 1,4 0,7 0,8 1,2 307 -1
15 |Hlavni a Bozeny Némcové 541 200 930 70 19 109 108 217 155 150 1,4 0,7 1,0 1,2 393 -176

Celkem 3123 3131 4935 5511 459 1651 1286 2937 4254 -1317
Poznamka: Na zakladé odhadu délby pfepravni prace cca 30 IAD : 70 ostatni (viz kapitolu 6.1) byl stanoven soucinitel vlivu délby pfepravni prace kd = 1,2.
Priloha T.4
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ZASADY DOPRAVNI POLITIKY MESTA MARIANSKE LAZNE

Prudky nardst automobilové dopravy v 90. letech 20. stoleti a zanedbana infrastruktura z minulého
obdobi postavily vétsinu nasich mést pred svizelny kol Fesit vétsi ¢i mensi dopravni problémy v ulicich.
Zlepsovani dopravni situace je dlouhodobd a nakladna cinnost kterd vyZaduje trvalou pozornost
méstské spravy. Dosahnout cile pfi efektivnim vynaloZeni prostredk( je mozné jediné koordinovanym
rozvojem dopravniho systému. Ten vyZaduje jasné systémové pokyny, které jsou formulovany
v zdsadach dopravni politiky mésta.

Zastupitelstvo mésta Marianské Lazné, védomo si dopravnich probléml mésta i nutnosti zajistit efektivni a
koordinovany rozvoj dopravniho systému, pfijima svym usnesenim €. 93/2003 ze dne 8. 4. 2003

Zasady dopravni politiky mésta Marianské Lazné

. Zakladni pristupy k navrhovani dopravniho systému

Cilem dopravniho systému obecné je pokryt pozadavky vsech druhd dopravy (individualni
automobilové, hromadné, cyklistické a pési). Pfitom ale nesmi dojit k podstatnému naruseni jinych
meéstskych funkci (obytné, kulturné spoleCenské a lazenské) a zivotniho prostredi.

Kde nebude mozno dosahnout souladu mezi pozadavky dopravy a moznostmi méstského prostredi,
bude v potrebné mife regulovana individualni automobilovd doprava. Tato regulace bude
kompenzovana podporou ostatnich druhd dopravy Setrnéjsich k Zivotnimu prostredi.

K dosaZeni optimaini funkcnosti dopravniho systému je nutné zvysit podily hromadné a cyklistické
dopravy.

Pfi prostorovém stietu, kdy nebude mozné piné uspokojit pozadavky vsech druhl dopravy
(napriklad pfi nedostatecné Sitce ulicniho profilu), budou prednostné uspokojovany pozadavky
pési, cyklistické a hromadné dopravy pred individudini automobilovou.

Ve vnitfnim Uzemi lazeriského mista je nutné omezt realizaci aktivit svysSSimi naroky
na automobilovou dopravu.

2. Méstska hromadna doprava

Hromadna doprava je schopna pokryt znacnou cast pfepravnich vztahl a snizit tak intenzitu
individualni automobilové dopravy. Je zdkladnim zplsobem dopravni obsluhy v centru a
ve vybraném Gzemi, kde je jako jedina schopna pokryt prepravni pozadavky.

Hromadna doprava bude podporovana z prostredk i mésta tak, aby mohla byt zachovana pftijatelna
cena jizdného, dostatecna frekvence spojli a obsluha vsech vyznamnych ¢asti mésta.

Atraktivita hromadné dopravy bude zvySovana vytvarenim preferenci, Udrzbou a obnovou
prislusné infrastruktury. PFi navrhovani zafizeni pro cestujici bude zohledfiovana predevsim jejich
bezpecnost a pohodli (dostateCny prostor na nastupistich, bezpecné prechody a pristupové trasy
atd.).

Zplsob dalsiho rozvoje méstské hromadné dopravy navrhne generel rozvoje MHD.

Lazerisky charakter, prestiz mésta a dfivody ochrany Zivotniho prostfedi zavazuji mésto k podpore
ekonomicko-ekologické dopravy, kterd bude zajistovat dopravu na vsech hlavnich pfepravnich
smérech a ve vybraném Gzemi.

. Individualni automobilova doprava

Nové nebo rozsifené komunikace budou navrhovany, bude-li prokazatelny jejich pfinos pro Zivotni
prostfedi mésta a to pouze tam, kde nedojde k podstatnému zhorSeni ostatnich méstskych funkci.

Véechny nové komunikace a rekonstrukce stavajicich komunikaci budou navrhovany podle
modernich zasad: musi prenést vyhledové objemy automobilové dopravy, ale soucasné musi
plsobit esteticky a zarucit pfiméfené Zadouci zklidnéni automobilového provozu v mestském
prostfedi. SpiS nez na vysokou jizdni rychlost bude dbano na plynulost dopravy a predevsim na
bezpetnost pouzitim vhodnych opatfeni a Uspornych navrhovych parametrd.

Ve vybraném Uzemi bude individudini automobilova doprava regulovana na pfijatelnou mez
s ohledem na dominantni funkce (bezpecnost a pohodli lazeriskych hostd, ochrana pramen( apod.).
Zplsoby a miru regulace automobilové dopravy ve vybraném UGzemi uréi generel organizace
dopravy a dopravy v klidu.

Priloha T.5
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H

Parkovani

Mimo vnitfni Gzemi lazefiského mista budou vytvareny predpoklady pro Uplné pokryti pozadavk(
na parkovani a odstavovani osobnich automobild.

Ve vnitfnim Gzemi lazefiského mista bude parkovani regulovano tak, aby nedosSlo k pretizeni
komunikaci a k neimérnému naruseni spoleCenské a lazenské funkce centra. Pozadavky zde
bydlicich ob¢anl budou uspokojovany prednostné pred pozadavky navstévnikd.

Omezeni narokd na parkovani v centru bude realizovano i pomoci systému zachytnych parkovist’
v dochazkové vzdalenosti, pfipadné sdobrou navaznosti na MHD a dodrZovanim povinnosti
zajisténi poZzadovaného poctu novych parkovacich stani u novostaveb a rekonstrukci.

ZpUsob a miru regulace parkovani v centru urci generel organizace dopravy a dopravy v klidu.
Zpoplatnéni parkovani bude slouZt prioritné k regulaci nabidky a poptavky po parkovacich
stanich. Ktomu musi byt veskeré verejné pristupné parkovaci kapacity ve mésté (komunikace,
parkovisté, parkovaci domy) zapojeny do jednotného parkovaciho systému. Pfijmy ze ziskovych
forem parkovani budou dotovat formy neziskového parkovani prostfednictvim noveé vytvoreného
Fondu dopravni infrastruktury.

. Pési doprava

Zakladnim prvkem zivota mésta je chodec. V ramci dopravniho systému je vsak soucasné nejvice
zranitelny. Veskeré dopravni navrhy a opatfeni proto musi v prvni radé zohlednovat potreby
chodct. Jejich bezpecnost bude zajistovana nikoliv vylucovanim chodct z jejich prirozenych tras,
ale ptizplsobenim ostatnich druhl dopravy, pohodinost pak dostateCnou kapacitou, logickym
trasovanim, bezbariérovosti, kvalitou povrchu a celkovou estetickou privétivosti péSich komunikaci.

Dopravni systém musi spliiovat naroky osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

. Cyklisticka doprava

Je zadouci zvySeni podilu cyklisth na celkové dopravé uvnitf mésta. Za tim ucelem budou
vytvareny bezpecné a pohodiné cyklistické trasy a podporovana vystavba dalSich zafizeni pro
cyklisty (predevsim odstavnych mist pro kola a orientacniho systému).

Vnitromeéstské cyklistické trasy budou vyuzivat samostatnych cyklistickych stezek, smiSenych stezek
s chodci, pésich nebo obytnych zon a méné zatizenych komunikaci.

ZpUsob teseni cyklistickych komunikaci a zafizeni pro cyklisty navrhne generel cyklistickych tras.

. Letecka doprava

Prestiz mésta zavazuje mésto k zachovani letecké dopravy, ktera, byt uZivand malou casti
navstévnikd, je v soucasnosti nejrychlejsim zplsobem dopravy na vétsi vzdalenosti.

Kvlli nutnosti zachovani klidového charakteru mésta a malym objemlm pfepravy se bude
podporovat nepravidelny letecky provoz malymi letadly (aerotaxi) a Upravy ke zvyseni bezpecnosti
tohoto druhu dopravy.

. Navaznost na regionalni a celostatni dopravni systémy

Mésto bude dle svych moznosti napomahat realizaci staveb na silniéni a zelezni¢ni siti, které zlepsi
dostupnost mésta a spojeni s jeho okolim.

Mésto se bude zasazovat za pravidelny a pFiméfené husty (intervalovy) provoz na dalkovych
i regionalnich Zelezni¢nich spojich, vytvaret podminky pro naplnéni potfeb dalkové a regionaini
autobusové dopravy a zajistit dobrou navaznost prostredk& MHD na viakové a autobusové spoje

. Ulicni zelen

Vzrostla zelen musi byt nedilnou soucasti ulicniho prostoru komunikaci a parkovist' v Marianskych
Laznich, a to nejen z dlvodu estetického a ekologického, ale i jako Ucinny nastroj zklidiovani
dopravy.

Pfi projektovani novostaveb a rekonstrukci komunikaci musi byt zelern chapana jako prvek
infrastruktury rovnocenny s ostatnimi poZzadavky dopravy ainZzenyrskych siti.
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BILANCE ODSTAVNYCH A PARKOVACICH STANI - NAVRH

~ Kapacita parkovacich stani L. . , . L,
- '\E 8 . Wpocet pozadovaného poctu stani podle [2]
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1 |Trebizského 174 20 0 200 0 40 40 80 50 59 1,6 0,7 1,0 1,0 145 -65
2 |Ibsenova a kolonada 39 398 407 1219 62 114 86 200 11 469 1,6 0,7 1,0 1,0 543 -343
3 [Mirové Namésti 72 345 257 1080 62 398 51 449 21 417 1,6 0,7 1,0 1,0 500 -51
4 |Ruska a Mladéjovského 176 20 58 530 90 132 101 233 50 238 1,6 0,7 1,0 1,0 347 -114
5 |Goethovo Namésti 232 125 0 1380 2 63 82 145 66 384 1,6 0,7 1,0 1,0 536 -391
6 |Karlovarska (Esplanade) 21 0 0 350 0 55 55 110 6 89 1,6 0,7 1,0 1,0 109 1
7 _|Reitenbergerova a Dusikova 5 25 0 180 16 39 30 69 1 66 1,6 0,7 1,0 1,0 76 -7
8 |Hlavni a Postovni 357 591 891 116 81 185 137 322 102 291 1,6 0,7 1,0 1,0 489 -167
9 |Hlavni 34 505 390 519 26 20 63 83 10 278 1,6 0,7 1,0 1,0 327 -244
10 |Ruska a Lidickd 181 30 150 410 20 120 162 282 52 145 1,6 0,7 1,0 1,0 245 37
11 |Anglickd 282 265 0 277 13 268 35 303 81 149 1,6 0,7 1,0 1,0 296 7
12 |Hlavni a Dykova 239 275 843 480 5 36 90 126 68 234 1,6 0,7 1,0 1,0 371 -245
13 |Ruska a Prikra 367 85 115 284 26 47 115 162 105 138 1,6 0,7 1,0 1,0 322 -160
14 |TyrSova 403 267 894 0 37 310 131 441 115 155 1,6 0,7 0,8 1,0 323 118
15 |Hlavni a Bozeny Némcové 541 200 930 70 19 69 108 177 155 150 1,6 0,7 1,0 1,0 415 -238

Celkem 3123 3131 4935 7095 459 1896 1286 3182 5046 -1864
Poznamka: Na zakladé odhadu délby pfepravni prace ve vyhledovém obdobi cca 25 IAD : 75 ostatni (regulace automobilové dopravy) byl stanoven soucinitel viivu délby prepravni prace kd = 1,0.
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ING. LUDEK BARTOS

PREHLED NAVRHOVANYCH STAVEB - I.ETAPA (DO ROKU 2006)

odhad
Cislo nazev etapa néakladd popis stavby zddvodnéni poznamka
(mil.K&)
1-01 Hlavni x Ruska - rekonstrukce do 2006 1,500[nakolmeni Ruské ulice, vybudovani stfedniho zvyseni bezpe€nosti pfi prechazeni chodcl, zlepSeni rozhledovych podminek (zamezeni parkovani v vydano stavebni povoleni, realizace
kfizovatky déliciho ostriivku v misté& pfechodu pro chodce na|kfiZovatce), premisténi zastédvek MHD podle zasad bezpeénosti planovana v roce 2005
Hlavni ulici, premisténi zastavek MHD
1-02 Hlavni x TyrSova - rekonstrukce do 2006 1,500[vybudovani odbocovacich pruh, rozsiteni rekonstrukce kfizovatky z d@vod( bezpecnosti - vymezeni jizdnich pruhd, zlepseni rozhledovych poméré vyprojektovano, realizace planovana na
kfizovatky chodnik{ v kfiZovatce, vybudovani pfechodu pro |(zamezeni parkovéni v kfizovatce), doplnéni pfechodu pro chodce, zjednosmérnéni ulice B.Némcové - rok 2005
chodce vyjezd jen pres Machovu ulici
1-03 Hlavni - rekonstrukce kfiZzovatky u do 2006 0,500|vybudovani stfedniho déliciho ostrivku na misto [rekonstrukce kfizovatky z d@vod( bezpecnosti - ochrana chodcli, omezeni zbytnych prdjezdd Hlavni ulici bylo realizovano v roce 2004
Cristalu odbocovaciho pruhu, Uprava kfizovatky s PoStovnil
ulici
1-04* Chebska x Husova - rekonstrukce do 2006 10,000[nakolmeni Husovy ulice, Uprava Chebské ulice,  |zvySeni kapacity pro automobiy, zvySeni bezpecnosti pfi pfechazeni chodcd, Uprava zastavek MHD projektovano v ramci OZ Kaufland,
kfizovatky vymezeni zastdvk MHD, Fizeni provozu svételnou realizace planovana na rok 2005
signalizaci
1-05% Chebska - zachytné parkovisté u do 2006 6,000|vybudovani zachytného parkovisté s kapacitou  |feSeni deficitu parkovacich stani u zimniho stadionu a plaveckého bazénu ve $picce, napojeni z Chebské projektovano v ramci OZ Kaufland,
zimniho stadionu cca 150 stani, napojeni z Chebské ulice, funkéné |odlehcuje kfizovatku Hlavni x TyrSova, cenové vyhodnéjsi (zdarma) parkovani na kraji centra v rozumné realizace planovana na rok 2005
je planovano spojeni s parkovistém u 0Z dochazkové vzdalenosti
Kaufland
1-06 Ruska - rozsiteni ulice nad radnici do 2006 2,000|rozsifeni komunikace o cca 1,00 m umoznéni plynulého obousmérného provozu pfi zachovani, pfipadné rozsifeni stavajicich parkovacich zpracovana studie
kapacit
1-07 Lidicka - rekonstrukce ulice do 2006 6,000|rekonstrukce ulice na obytnou zénu zklidnéni dopravy, umoznéni bezpe¢ného pohybu chodct, realizace v rdmci stavby hotelu bylo realizovano v roce 2004
1-08 Ruska - zvySeni poCtu stani v okoli do 2006 2,000|Uprava parkovisté u radnice, rekonstrukce Ruské |rozsiteni parkovacich kapacit v okoli radnice, vysoka poptavka - nutno zpoplatnit; premistit agendy narocné |zpracovana studie
radnice ulice pFed vstupem, dopInéni vzrostlou zeleni na dopravu mimo centrum mésta (odbor dopravy, socialni odbor apod.)
1-09 Dusikova - chodnik do 2006 6,000|vybudovani chodniku mezi "centrem mésta" a vystavba chodniku z d@vodu ochrany chodcl - mozné varianty umisténi chodniku (po zapadni strané, po  |zpracovana studie
lyZafskym aredlem vychodni strané, po obou stranach), koordinace s navrhem "spojenych provoz{i Lé&ebnych 1azni, v ulici
schazi destova kanalizace
I. etapa celkem do 2006 19,500 (+ 16,000 mimo FeSené izemi)

Poznamky:

1) * (uvedeno u Cisla stavby) Navrhovana stavba se nachazi mimo feSené (izemi, avak s vyfeSenim dopravy v centru mésta pfimo souvisi.
2) Uvedené odhady naklad jsou pouze orientaéni a bude tfeba je pred zadanim projektu provéfit technickou studii.
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ING. LUDEK BARTOS

PREHLED NAVRHOVANYCH STAVEB - II.ETAPA (2007 - 2010)

odhad
Cislo nazev etapa néakiadd popis stavby zddvodnéni poznamka
(mil.K&)
11-01 Reitenbergerova - rozsifeni parkové | 2007-2010 7,000|vybudovani pési zony a rozsiteni parkové (pravy |soucasna komunikace bez potfeby zasobovani, zamezeni zbytného priijezdu nejcennéjsim lazefiskym navrh nutno zpracovat formou
Upravy mezi Goethovym naméstim a uzemim, rozsiteni ploch pro chodce - pési propojeni mezi kolonddou a AmbroZzovymi prameny; moznost architektonicko-urbanistické studie
Novymi laznémi préijezdu MHD a zasobovani (jen dopoledne)
11-02 Skalnikovy sady - rekonstrukce 2007-2010 4,000|celkova rekonstrukce komunikaci ve Skalnikovych [zvySeni kvality a estetické Urovné vSech komunikaci v parku, vyfeseni odstavovani koriskych drozek feseni komunikaci souvisi pfimo se
komunikaci sadech urbanistickou studii Skalnikovych sad@
11-03 Cyklicka trasa podél USovického 2007-2010 6,000|Vybudovani cyklistické trasy podél Usovického Stavba umoZriujici bezpeény pohyb cyklisté i chodcll v parku zpracovana dokumentace pro Uzemni
potoka potoka - oddéleni od provozu chodc@l rozhodnuti v Useku Cristal - Antoni¢kdv
pramen
11-04* Komunikacni propojeni Hlavni - 2007-2010 80,000|Komunikacni propojeni podél Zeleznicni trati Komunikace oddalujici ¢ast dopravy z kfizovatky Hlavni x Chebska. V navrhu silni¢ni sité Karlovarského
Husova - Chebska kraje uvazovéno jako prelozka krajské silnice (dnesni 11/215)
11-05 Ruska - rekonstrukce uli¢niho prostoru | 2007-2010 12,000(rekonstrukce ulice v Gseku Helvetia - Rusky snizeni intenzity na Hlavni ulici pfinese nardst intenzit na Ruské, chybgjici nebo Gzké chodniky, snizeni
kostel, Rozsiteni a doplnéni chodnikd, zdzeni rychlosti jizdy, Uprava kfizovatky Ruské x Dykova
komunikace, doplnéni parkovacich stani
11-06 Ruska x Pramenska - rekonstrukce 2007-2010 7,000|var.1 - vybudovani okruzni kfizovatky, var.2 -  |rekonstrukce kfizovatky z dfivodd bezpegnosti - ochrana chodc@ (3kola, rusky kostel), snizeni rychlosti zpracovana studie
kfizovatky (varianty) zaslepeni Ruské ulice pfed gymnaziem a projizdéjicich vozidel
vybudovani nové propojky do Pramenské
11-07 Hlavni - pési zona mezi Ruskou a 2007-2010 9,000|vybudovani pési zony - zamezeni jizdy zamezeni préijezdu a snizeni intenzit na Hlavni ulici, rozsiFeni ploch pro chodce (pési osa "parkovaci dfim na |navrh nutno zpracovat formou
Mirovym naméstim automobild, MHD a cyklistdm vjezd povolen Pramenské - AmbroZovy prameny"), zasobovani povoleno jen dopoledne architektonicko-urbanistické studie
11-08 Mladé&jovského - obytna zéna 2007-2010 2,500|Rekonstrukce ulice do podoby obytné zény P&si trasa od radnice ke hbitovu, zachovani poctu parkovacich stani, celkova dprava uliéniho prostoru
11-09 Karlovarska - chodnik 2007-2010 1,500[vybudovani schéazejiciho chodniku podél vystavba chodniku z dfivodu ochrany chodcl - mozné varianty umisténi chodniku (po zapadni strané, po  |zpracovana studie
Karlovarského ulice k obsluze hotelu Esplanade [vychodni stran€, po obou stranach)
11-10 Masarykova - obytnd/pési zéna mezi | 2007-2010 7,000|vybudovani obytné (pési) zony omezeni automobilové dopravy, rozsiteni ploch pro chodce, vystavba zastavek MHD. Moznost préijezdu
Purkyrnovou a Uzkou ulici MHD cely den, zasobovani ve stanovené dobé a bydlicich v lokalité na povoleni
1I-11 Nehrova - pési zéna 2007-2010 1,500[vybudovani pési zény vymisténi parkujicich aut a vybudovani pfijemného nastupu ("zlata ulicka") na kolonddu z Mirového ndmésti
1I-12 Anglicka - zobousmérnéni 2007-2010 8,000(rozsiteni jizdniho pasu, vybudovani parkovaciho [zobousmérnéni provozu - odstranéni zbyteéného prodluzovani cest po mésté, snizeni rychlosti jizdy,
pruhu se stromy umoznéni druhého vjezdu do centra mésta. Parkovaci stani zachovany, predpoklada se vysadba kvalitné;jsi
vzrostlé zelené v parkovacim pruhu
1I-13 Reitenbergerova - obytna zéna pred | 2007-2010 2,500|Gprava komunikace do podoby obytné zény, zvyseni estetické drovné pfistupové komunikace ke kolonadé
Novymi laznémi moznost obratisté
1I-14 PFikra - chodnik 2007-2010 1,500[vybudovani chodniku mezi "centrem mésta" a vystavba chodniku z divodu ochrany chodc( - souvisi i se stavbou II-05 v Ruské ulici
hotelem Monty
II. etapa celkem 2007-2010| 69,500 (+ 80,000 mimo FeSené izemi)

Poznamky:

1)
2)

* (uvedeno u Cisla stavby) Navrhovana stavba se nachazi mimo Fesené Uzemi, avsak s vyfeSenim dopravy v centru mésta pfimo souvisi.
Uvedené odhady naklad{ jsou pouze orientaéni a bude tfeba je pied zadanim projektu provéfit technickou studii.
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ING. LUDEK BARTOS

PREHLED NAVRHOVANYCH STAVEB - III.ETAPA (2011 - 2014)

odhad
cislo nazev etapa nakladd popis stavby zd(vodneni poznamka
(mil.KS)
111-01 Hlavni - rekonstrukce uli¢niho prostoru | 2011-2014 2,000|zGzeni komunikace pro automobily, rozsifeni chodniku a zvyseni bezpecnosti chodcll a cyklistll, zvyseni estetické (rovné centra, z(Zeni komunikace
mezi hotelem Helvetia a Cristal zvyraznéni prechod( pro chodce (u Dykovy ulice), zvyseni prispiva ke snizeni rychlosti jizdy
pottu parkovacich stani (8ikma), doplnéni strom{
111-02 Hlavni - rozsiteni chodniku mezi 2011-2014 3,000|zGzeni komunikace pro automobily, rozsifeni chodniku, zUzeni komunikace a zpomalovaci prahy pfispivaji ke zpomaleni jizdy a odrazuji Fidi¢e od
Cristalem a Bohemii zpomalovaci prahy na prechodech pro chodce zbytného préijezdu, rozsifeni chodniku umoZriuje umisténi "predzahradek". Pfedpoklada se
pfemisténi trasy linek MHD do Masarykovy ulice
111-03 Masarykova - zastavky MHD u City 2011-2014 1,500[vybudovani obousmérné zastavky u City servisu, vCetné zklidnéni soub&zné Hlavni ulice, zrychleni jizdy MHD za Ucelem zvyseni jeji atraktivity
servisu bezpecného prechodu pro chodce (u City servisu a u posty)
111-04 Hlavni - rozsifeni chodniku mezi 2011-2014 2,500{zobousmérnéni komunikace, rozsiteni chodniku, zastdvka v [zobousmérnéni provozu za uCelem odstranéni zbytecného prodluZovani cest po mésté a podminéno realizaci pési zény na Hlavni
Bohemii a Ruskou + zobousmérnéni jizdnim pruhu odlehéeni kfizovatky u knihovny, snizeni rychlosti jizdy, rozsifeni chodniku umozfiuje umisténi  |ulici (stavba II-07)
useku "pFedzahradek”
111-05 Goethovo namésti - ¢astecna 2011-2014 5,000|rekonstrukce ulice pred hotelem Skalnik (vyskova Uprava), zlepSeni vySkového priibéhu komunikace, zlepSeni komfortu cestujicich MHD, zvySeni estetické
rekonstrukce komunikaci vybudovani zastavek MHD u kostela Urovné nameésti
111-06 Karlovarska ulice - rekonstrukce a 2011-2014 6,000|okruzni kfizovatka s Dusikovou ulici (tocka MHD), moznost otaceni vozidel MHD, pfirozené zvyraznéni viezdu do centra mésta. Reseni formou
okruzni kfizovatka rekonstrukce ulice, vybudovéni chodnik{ k lyZafskému aredlu |okruzni k¥izovatky predpoklada jeji vyuZiti pro otéeni vozidel MHD.
v Dusikové ulici
111-07 Ibsenova - rozsifeni komunikace 2011-2014 2,000|rozsifeni Ibsenovy ulice pro trolejbusovou dopravu umoznéni bezpeéného a plynulého préijezdu MHD doporucujeme regulacnim planem nebo
studii stanovit umisténi zasatvby
(stavebni ¢ary) ihned
111-08 Dusikova - propojeni na Hlavni ulici 2011-2014 10,000|var.1 - primé propojeni parkem do okruzni kfizovatky u City |vznik nastupniho prostoru ke kolonadé, zklidnéni Reitenbergerovy ulice, Uprava nepiehledného
(varianty) servisu, var.2 - Uprava stavajici trasy a rozsifeni stavajici Useku mezi okruzni kfizovatkou a Dusikovou ulici. Zabor parku u Cerného koné pfinese na
okruzni kfizovatky u hodin druhou stranu vyhodu v rozsifeni parku Skalnikovych sadd.
111-09 Ruska - parkovaci objekt pod hfistém | 2011-2014 60,000|hromadny parkovaci objekt (cca 200 stani) s napojenim z parkovaci objekt pro navstévniky a pracujici v oblasti Hlavni ulice, vymisténi parkovani z ulice.
gymnazia Ruské ulice a pfimym propojenim pro chodce (vytah) na HFisté gymnazia mozno umistit na stfechu objektu
Hlavni ulici
11I-10 Trebizského x Pramenska - okruzni | 2011-2014 5,000|okruzni kfizovatka, vybudovani chodniku k parkovacimu domu|Gprava nevyhovuijici kfizovatky, moznost otaceni autobusd, pfirozené zvyraznéni viezdu do
kfizovatka v Pramenské ulici centra mésta, doplnéni chodniku od Lesniho pramene k parkovacimu domu
1II-11 Uprava Gzemi za divadlem 2011-2014 6,000|architektonicka Uprava Gzemi za divadlem Uprava nastupni plochy mezi parkovacim domem v Pramenské a kolonadou, Gprava potoka. navrh nutno zpracovat formou
Moznost prijezdu automobild (zasobovani) architektonicko-urbanistické studie
111-12 Lazenska - propojeni na Dusikovu ulici | 2011-2014 3,000({komunikacni propojeni Lazeriské ulice do navrhované okruzni [kvalitnéjsi napojeni oblasti Lazeriské ulice, odlehceni Karlovarské ulice, zaroveri moznost feseni
kFizovatky Karlovarska x Dusikova pésiho propojeni k lyZafskému aredlu. Prlichod lesoparkem - pravdépodobné kéceni nékolika
strom@
1II-13 Zasobovaci komunikace pod radnici a 2011-2014 2,000|zadni zasobovaci komunikace pod radnici a k hotelu Atlantic  |odstranéni zasobovani z Hlavni ulice (konflikt s chodci), umoznéni zasobovani objektl v pési
hotelu Atlantic z6né i mimo dopoledne
11I-14 Uzka, Lesni - (pravy 2011-2014 2,000|rekonstrukce komunikaci, vymezeni parkovacich kapacit zvyseni bezpe¢nosti chodcd, zvySeni estetické Urovné, zpfehlednéni parkovacich kapacit v
lokalité (pro rezidenty)
1II-15* Kollarova - centraIni parkovisté 2011-2014 4,000|zachytné parkovisté s kapacitou cca 350 stani zachytné parkovisté pro jednodenni navstévniky mimo fesené lzemi s bezproblémvym
dopravnim napojenim - nutna navaznost na MHD - je jiz mimo dochazkovou vzdalenost do
centra mésta
III. etapa celkem 2011-2014| 110,000 (+ 4,000 mimo FeSené Gizemi)

Poznamky:
1

2

= 2

* (uvedeno u Cisla stavby) Navrhovana stavba se nachazi mimo Fesené Uzemi, avsak s vyreSenim dopravy v centru mésta pfimo souvisi.
Uvedené odhady nakladd jsou pouze orientaéni a bude tfeba je pfed zadanim projektu provéfit technickou studii.
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ING. LUDEK BARTOS

PREHLED NAVRHOVANYCH STAVEB - VYHLED (PO ROCE 2014)

odhad
cislo nazev etapa nakladd popis stavby zd(vodneni poznamka
(mil.KS)
odhad
Cislo nazev etapa néakladd popis stavby zdidvodneéni poznamka
(mil.K&)
v-01 Hlavni x Chebska - okruzni kfizovatka po roce 7,000|rekonstrukce stavajici svételné Fizené kfizovatky na okruzni  |kapacitné priznivéjsi feSeni, zlepseni bezpe¢nosti (snizeni nasledkd nehod), moznost otaceni,
2014 kfizovatku pfirozené zvyraznéni viezdu do centra mésta. Realizaci doporucujeme az po doziti stavajici
svételné signalizace
v-02 Nerudova, Luéni - (pravy po roce 1,000|zmeéna organizace dopravy (obraceni jednosmerky v zvy3eni bezpeCnosti na Chebské ulici (zrudeni vyjezdu z Nerudovy ulice), zpfehledné&ni
2014 Nerudové), rekonstrukce uli¢niho prostoru parkovacich kapacit v lokalité
v-03 Bozeny Némcové - Upravy po roce 1,000(zjednosmérnéni ulice (vyjezd jen ulici Machovou, rekonstrukce|zvyseni bezpeénosti na Hlavni ulici (omezeni vyjezdl z parkovisté), zprehlednéni parkovacich
2014 uliéniho prostoru a kfizovatky s Machovou ulici kapacit v lokalité
Iv-04 Mirové namésti - rozsiteni parkovacich| po roce 1,000|roz3iteni pottu stani (3ikma apod.) rzsifeni poctu stani k lokalité se zvySenym poZadavkem na parkovéni. Vzhledem k vysoké
kapacit 2014 poptavce je nutno zpoplatnit; zarovefi nutno zlevnit parkovani v parkovacim domé v
Pramenské
1V-05 Parkovaci objekt v Postovni ulici po roce 25,000|vystavba parkovaciho nebo viceucelového objektu v cetru doplnéni parkovacich kapacit v centru mésta
(Cerny kéin) 2014 mésta s kapacitou cca 100 stani
1V-06 Parkovisté u lyZafFského arealu po roce 2,000|vystavba parkovisté nebo parkovacich stani podél komunikace [doplnéni parkovacich kapacit u lyZafského arealu neni zahrnuto v Gzemnim planu
2014 s kapacitou cca 40 stani
IV-07* Komunikacni propojeni TyrSova - po roce 7,000|Komunikacni propojeni podél lesa za hotelem Agricola Komunikace odlehcujici pretizené kfizovatce Hlavni x TyrSova a umoziiujici pfimé napojeni
Chebska 2014 sporotovnich aredld ve sméru do Velké Hled'sebe, resp. na Panska Pole a do USovic (viz také
stavba ¢. 11-04)
1v-08 Komunikace Pramenska (u po roce 5,000|Obsluzna komunikace zadniho traktu dom& v Ruské ulici UmoZnéni dopravni obsluhy. Komunikace nema pro feSeni dopravy v centru zésadni vyznam.
hibitova) - Ruska 2014 propojend az na Pramenskou ulici
Vyhled celkem po roce 42,000 (+ 7,000 mimo FeSené izemi)
2014

Poznamky:

1) * (uvedeno u Cisla stavby) Navrhovana stavba se nachazi mimo fesené (izemi, avsak s vyfeSenim dopravy v centru mésta pfimo souvisi.

2) Uvedené odhady naklad@ jsou pouze orientaéni a bude tfeba je pFed zadanim projektu provéfit technickou studii.
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ZAZNAM Z PROJEDNAVANI NAVRHU RESENI DOPRAVY V CENTRU DNE 28.4.2004

Téma: Marianské Lazné, Navrh feseni organizace dopravy v centru mésta
Datum: 28.4.2004, 10:00—11:30

Misto: MU Mariénské Lazné, mala zasedaci mistnost, 1.patro

Pritomni: dle prezencni listiny

Jednani bylo zahajeno panem Cernym. OZPKS povéfil Ing. Bartose zpracovanim generelu.
Ing.Barto$ predstavil generel v rozpracovanosti (zprava a pfilohy). Popis soucasného stavu vsech

druht

dopravy: anketa, prlizkumy (IAD, parkovani, cyklisticka doprava, MHD), navrh: systém

(lazeriské mésto), regulace IAD, nabidka parkovani, MHD, cyklistickd doprava, pési doprava.

PFipominky v pribéhu vykladu Ing.Bartose:

Pripominka pana Kréle: parkovéni je v ML nejdrazsi v CR (jakékoliv zdrazeni by jesté zhorsilo
moralku).

Pfipominky pana Smolika (Méstska policie): dle zakona by mélo byt parkovani u verejnych
budov zdarma (pan starosta doporucuje provéfit), doporucuje vybudovani oddélenych
cyklistickych stezek v max. poctu z d@ivodu zvysSeni bezpecnosti cyklistd.

Pan Nedvéd: rozsifeni traté MHD pfinese potfebu investice do troleji a hlavné navyseni
provoznich naklad( v fadu miliond K¢ rocné.

Diskuze po vykladu:
Pan starosta Nosek:

Vyslovil souhlas s principy generelu a podporuje jeho prosazeni véetné uvolnéni financnich
prostredk{ v potfebné vysi (rada, zastupitelstvo).

Odhad investic nepovazuje za neredlny v pripadé vyuzt dotaci (nutnost okamzitého feSeni
dopravy)
Odborna Cast generelu:

o plny souhlas se systémem "kapes' pro IAD (Hlavni, Nehrova, Goethovo nam.) -
doporuceni vybudovat "kapsy" jesté v tomto volebnim obdobi,

o podpora systému "celodenniho" vyuZiti parkovacich stani (v noci rezidenti, ve dne

navstévnici),

o systém musi byt navrzen tak, aby byla zajisténa logicka navaznost jednotlivych etap.
Pani Konfrstova (OD) upozornila na okamzitou potfebu zmény legislativy — pfiprava vyhlasek
atd.

Pan Nosek: Legislativu je potfeba pripravovat, doporucuje provést okamzité ,levné" Gpravy
podle generelu (dopravni znaceni apod.).

Pfipominka pana Krale: Penize z parkovacich automatl jsou potfeba v rozpoctu (vyuZiti i na
dalsi aktivity).

Ing. Barto$S upozorfiuje na povinnost dodrzovat vyhlasku o povinnosti budovat dostatecny
pocet parkovacich stani — bez vyjimky.

Shrnuti a dalsi postup:
Navrh dalsiho postupu:

Ing. Barto$ dokument dopracuje (vCetné navrhu nutnych legislativnich zmén).

Probéhne verejné projednani (napf. s vystavenim zakladnich pfiloh v budové MU), na zakladé
toho bude vypracovano jakési ,souhrnné" stanovisko a dokument bude schvalen (Radou
mésta), vysledkem by mél byt izemné planovaci podklad pro dalsi obdobi (ten nelze schvalovat
zastupitelstvem).

Shrnuti:
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e Zastupitelstvo vezme dokument sdlvodovou zpravou na védomi a z toho by mél vyplynout
Ukol na zménu vyhlasky svyjadfenim od dotéenych organd: pfislusné odbory, policie CR,
Rozvojovy fond, pfislusné komise (dopravy a lazenstvi a cestovniho ruchu), Dopravni podnik

ML.

e Pripominky pana Krale: bude se ptihlizet k pfipominkam napf. hoteliérl a obcant?
e Odpovéd pana Chvala: v této fazi jiz nezapracovavat, pouze pripominky dotéenych organd
statni spravy: napf¥. policie, Dopravni podnik ML.

e Pripominka pana Chvala: je potfeba dat vétsi ,vahu" generelu, napf. formou obecné zavazné
samostatné vyhlasky.

Zapsal: Ing. Rozsypal, 29.4.2004

Priloha: prezencni listina

Presenéni listina
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CHARAKTERISTICKE PRICNE REZY

Mapové méfitko: 1:150
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